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INFORMACION GENERAL DE

Suspensiones de Aire

La popularidad de las suspensiones de aire ha crecido en casi
todos los segmentos de la industria del remolque. En 1996,
la aceptacion de la suspension de aire representd el 36 por
ciento de la industria. Hoy en dia el uso de la suspension de
aire es de aproximadamente el 75 por ciento. Los camioneros

Los transportistas buscan una mejor
proteccion de la carga. A los opera-
dores les gusta la flexibilidad de las
suspensiones de aire que les permite |
llevar una amplia variedad de cargas
manteniendo un manejo suave. A

que operan remolques vocacionales pronto se dieron cuenta
de las ventajas de las [ TH 1 i
suspensiones de aire.
Como resultado, la
migracion hacia suspen-
siones de aire comenzé
a aumentar su partici-
pacién en aplicaciones
tales como plataformas y
remolques cuello de ganso.
Las suspensiones de aire
contindian ganando popu-
laridad en tanques y se ha

convertido en la opcion de
suspension para platafor-
mas de aluminio. Muchos
beneficios encaminan la
migracion a suspensiones
de aire. Gerentes de flotas experimentan costos de
mantenimiento reducidos y un mayor valor de reventa en

su equipo al especificar suspension de aire. El mayor valor
de reventa se basa en la reduccién de impactos y vibracién
transmitidos al remolque por medio de las llantas y del
camino. En otras palabras, hay menos “desgaste y deterioro”
del equipo. Las flotas también experimentan el aumento en
la vida util de las llantas y una economia de combustible
mejorada.

diferencia de un muelle
de acero, la rigidez de las
camaras de aire se ajusta
a la cantidad de peso
cargado por el remolque.

Los operadores contintian insistiendo en un mejor manejo.
En el ambiente actual de negocios, reclutar y retener buenos
operadores tiene mas importancia que nunca y la satisfaccion
del operador permanece como la llave del éxito.

A medida que avanza la tecnologia, las suspensiones de aire
ofrecen menor peso y precios mas competitivos. Ademas,

las suspensiones de aire aumentan el valor de reventa del
remolque. A medida que se aiaden mas beneficios de

los avances tecnoldgicos, mas y mas flotas y operadores
contindan convirtiendo a la suspension de aire en equipo
estandar.

Continuamente ganando participacion en el mercado, las
suspensiones de aire crearon un gran avance en la forma
de los sistemas integrados. En 1995, Hendrickson introdujo
INTRAAX®, el primer sistema integrado de suspensién, eje y
frenos para remolque.

INTRAAX® AAT




Comparado con la mayoria de otros productos de suspension
que requieren el ensamble de componentes ordinarios, los
sistemas integrados de suspension INTRAAX® son disefios
verdaderamente optimizados, que convierte cada elemento de
trabajo en parte de un armonioso sistema. Los beneficios
incluyen estandares mas elevados de control de manejo,
desempefio de frenado y durabilidad total del producto.
Adicionalmente a un desempefio incomparable y mantenimiento
minimo, INTRAAX ofrece ahorros de peso que se traducen en
mayor carga pagada para las flotas. En 1998, Hendrickson intro-
dujo VANTRAAX®, un sistema de suspension deslizable de aire
en tandem disefado para cajas secas y refrigeradas. La popu-
laridad de los sistemas integrados ha crecido en los dltimos 18
afos y ha demostrado ser popular entre los OEM y las flotas.

Caracteristicasy Opciones de
Valor Agregado

QUIK-DRAW® SURELOK®

El trabajo de los transpor-
tistas es mucho mas facil
gracias a la cobertura

de garantia extendida
proporcionada por
Hendrickson. Las flotas se
benefician de los ahorros
de peso y durabilidad inherentes en el disefio
de nuestros sistemas integrados. QUIK-ALIGN®

Las suspensiones Hendrickson para remolque son los mejores
sistemas de suspension de aire integrados disponibles actual-
mente. Nuestros sistemas INTRAAX y VANTRAAX proporcionan
un manejo muy suave sin importar si la unidad esté con carga o
sin carga. Este manejo suave ayuda a reducir la fatiga del
operador y minimizar la vibracién del camino para ayudar a
disminuir dafos a la carga, desgaste y deterioro del chasis del
remolque. Los operadores maximizan la distribucion de la carga
a través de los ejes independientemente del espacio entre ejes
y el tipo de carga. Las suspensiones Hendrickson para remolque
vienen estandar con una variedad de equipos para ahorro de
tiempo y dinero. Opciones tales como QUIK-DRAW® para una
facil retraccion de pernos en los cuadros deslizables, el Sistema
de Leva en Tubo™ y QUIK-ALIGN® para una facil alineacién del
eje, son estandar en los sistemas Hendrickson para suspension.
Las suspensiones Hendrickson también tienen una serie de equi-
pos de valor agregado para ayudar a las flotas a personalizar su
equipo de acuerdo a sus necesidades especificas.

UBL™ MECANISMO DE
LEVANTE POR DEBAJO DE
LA VIGA™

Entendiendo la Suspension de Aire
acentua en detalle las ventajas de manejar con
una suspension de aire Hendrickson. Creemos
que los gerentes de flotas y operadores

veran rapidamente como elegir un sistema
Hendrickson les da una ventaja en el mercado
competitivo actual.




ENTENDIENDO EL

Manejo

Algunos beneficios significativos asociados
con suspensiones de aire incluyen mantener
consistente la calidad de manejo, aumentar
la comodidad del operador y proporcionar
proteccion a la carga sobre un rango exten-
so de cargas pagadas.

{Como es medida la
calidad de manejo?

La industria mide la calidad de
manejo por el grado de absorcion
de los impactos del camino trans-
mitidos por la suspension sin comprometer el control del vehi-
culo. Lo bien que una suspensioén aisla o protege al remolque se
refleja en la dimension de la vibracion y las fuerzas del camino
que actdan sobre la carga y sobre el remolque durante el servi-
cio. Minimizar estas fuerzas y vibraciones resulta en menos
daio a la carga y menor costo de mantenimiento del remolque.

;Qué factores controlan la calidad de
manejo?

Las mayores influencias en la proteccion a la carga incluyen
la frecuencia natural y el viaje de la suspension. En general,
suspensiones con frecuencias naturales bajas reducen las
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fuerzas transmitidas al remolque y mejoran el manejo. El
viaje de la suspension esté vinculado a la frecuencia natural.
A medida que la frecuencia natural baja, la distancia que la
suspension viaja hacia arriba o bota debera incrementarse
para mantener un nivel aceptable de calidad de manejo.

La frecuencia natural incluye la relacién de flexién de la suspen-
sion y la cantidad de peso que la suspension esta soportando.
La relacion de flexion de la suspension es la medida de la rigi-
dez vertical de la suspensién o cuanto se flexiona la suspensién
bajo una carga. Para una carga pagada dada, la frecuencia
natural de una suspensién se incrementara si la relacion de
flexion o rigidez de la suspension se incrementa, y se disminuira
si la relacion de flexion de la suspension disminuye.

iPor qué trabaja mejor una suspension
de aire?

Las suspensiones de aire son capaces de lograr frecuencias
naturales muy bajas y ofrecer niveles muy altos de proteccion
al remolque y a la carga. La geometria de la suspension y el
disefio de la cdmara de aire trabajan en conjunto para producir
una frecuencia natural por debajo de 1.5 Hz. Recordando que
las frecuencias naturales bajas crean menores fuerzas a la
carga, las suspensiones mecanicas tipicas tienen frecuencias
que varian entre los 2 y los 5 Hz, dependiendo de la carga
pagada.
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Para cualquier condicién del camino, las suspensiones de aire Hendrickson ofrecen una calidad de manejo superior
y mayor proteccion de la carga.



Una suspension de aire cambia su relacion de
flexion para que coincida con la carga que soporta;
una suspension de muelles no. Asi, las suspen-
siones de aire proporcionan beneficios que una
suspension de muelles no puede ofrecer:

Primero, cuando la relacion de flexion cambia con la
carga, la frecuencia natural de la suspension permanece
en un nivel bajo constante, resultando en una proteccion
consistente a la carga independientemente de la carga
pagada.

Segundo, la altura estatica de la suspensién, por lo tanto
la altura estdtica del remolque, permanece constante
previniendo la pérdida de bote (viaje hacia arriba) de la
suspension cuando el remolque esta cargado. Esto se
vuelve importante cuando se trata de mantener los niveles
de aislamiento de la suspension con frecuencias naturales
bajas.

Sistemas de suspension integrados

Algunos disefos de suspension de aire son simplemente

un conjunto de componentes estandar combinados en una
geometria de suspension con cierto nivel de desempefio.

En Hendrickson, la razon del desempefio del sistema de
suspension esta en los detalles del desarrollo de un sistema
integrado. Cada sistema de suspension esta disefiado para
proporcionar una combinacion éptima de calidad de manejo
y de control del vehiculo.

La geometria de la suspension, viaje, capacidad de carga,
relacion de flexion y niveles de amortiguamiento de la
suspension, son todas caracteristicas interdependientes que
la ingenieria de la suspensién maneja cuando se desarrolla
un disefio de suspension integrada. Ningtin elemento por

si solo puede determinar la calidad de manejo. Mas bien,
todos estos factores deben ser considerados cuidadosamente
cuando se esta disefiando una suspension con caracteristicas
de manejo superiores.

LA VENTAJA HENDRICKSON

No todas las suspensiones de aire
son iguales

Sélo porque un remolque tiene una suspensioén de aire no
significa que el manejo sea bueno. La calidad de manejo y

el control del vehiculo que proporciona una suspension es

el resultado del disefio de la suspensiéon como sistema inte-
grado. El sistema de suspension debe trabajar en conjunto
con el remolque en su aplicacion para brindar un desempefio
optimo del sistema.

Una suspension de aire Hendrickson esta disefiada para
lograr un 6ptimo desempefio del sistema de suspension.
Hendrickson logra esto disefiando una serie completa de
sistemas integrados de suspension para cada aplicacion de
remolque.

Hendrickson controla los detalles de disefio de la camara de
aire y de los amortiguadores y sus posiciones en la suspension.
Las camaras de aire son especificadas para la capacidad

de carga y para proporcionar la relacion de flexion y longitud
acorde a los requerimientos de viaje de la suspension. Los
amortiguadores Hendrickson cumplen los objetivos especificos
de amortiguamiento basados en la geometria de la suspen-
sion, la aplicacion y la experiencia de la flota. El disefio de los
detalles en nuestros sistemas de suspension resulta en la
mejor combinacion de calidad de manejo y de control del
vehiculo bajo cualquier condicion, utilizando componentes y
sistemas premium.

Hendrickson Sistemas de Vehiculos Comerciales para
Remolque disena y fabrica sistemas de suspension
verdaderamente integrados que estan optimizados para
todas las necesidades del remolque.




ENTENDIENDO LA

Estabilidad

La habilidad de un vehiculo de resistir una volcadura determina
su estabilidad de rodado. Un vehiculo pierde su habilidad de
resistir una volcadura cuando las llantas de un lado se despegan
del suelo. Muchos elementos del disefio de un vehiculo son
factores en la determinacion de su estabilidad de rodado.

La estabilidad de rodado para un remolque puede ser determi-
nada por la altura del centro de masa del remolque y el ancho

de via del eje. Estos factores pueden tener el mayor impacto en
la estabilidad de rodado del remolque. Por ejemplo, cambiar el

ancho de via del eje del remolque de 71.5 a 77.5 pulgadas

de Rodado

puede mejorar su estabilidad de rodado en un ocho por ciento.
Reducir la altura del centro de masa del remolque de 70 a 65
pulgadas también puede mejorar la estabilidad de rodado en un
ocho por ciento.

La flexibilidad del chasis, la suspension, las llantas y la deflexion
del eje son factores que deben considerarse para determinar la
estabilidad de rodado del remolque. Las suspensiones
Hendrickson para remolque proporcionan la proteccion a la carga
de una suspension de aire junto con un desempefio de estabili-
dad de rodado igual al de una suspensién de muelles de acero.

- LA VENTAJA HENDRICKSON

mrt” Las suspensiones de aire Hendrickson proporcionan un manejo

suave para la comodidad del operador, proteccién a la carga y al
equipo. Al mismo tiempo, una suspensién de aire para remolque
Hendrickson proporciona una estabilidad de rodado equivalente
a una suspension de muelles. Esto es evidente en la grafica a
continuacion, que muestra que mientras las suspensiones

de aire y de muelles muestran diferentes grados de rodado,
ambas suspensiones pierden contacto con el suelo aproxima-
damente a la misma velocidad de
viraje.

Dado que ambas suspensiones
alcanzan el limite de
estabilidad de rodado en
aproximadamente la misma
velocidad, ambas suspensiones
son consideradas de igual
desempefio de estabilidad de
rodado.

ANGULO DE RODADO DEL REMOLQUE

Sin embargo, la rigidez vertical

Estabilidad de Rodado

Suspension de Muelles Tipica

Suspension de Aire
HENDRICKSON

La rigidez vertical de una suspension de muelles puede ser de 4
a 5 veces mayor que la de una suspension de aire Hendrickson.
Mientras que un manejo suave parece estar en conflicto con
la estabilidad de rodado, en realidad no lo esta. La respuesta
recae en la diferencia fundamental entre los tipos de suspen-
siones. Dado que las suspensiones de aire proporcionan un
manejo mucho mas suave en comparacién con las suspen-
siones de muelles, estas deben encontrar otros medios para
alcanzar la estabilidad
de rodado. Estos otros
medios, conocidos
comUnmente como
“rigidez auxiliar de

G rodado,” se obtienen
transicion ] )
del muelle a través del eje en las

suspensiones de aire
Hendrickson.

Levantamiento

de la suspension puede ser muy VELOCIDAD DE VIRAJE

i i0 de la llanta
d!ferente entre una suspension de La suspension de aire Hendrickson proporciona (imite de estabilidad
aire y una de muelles. una estabilidad de rodado equivalente a una de rodado)

suspension de muelles.




Las suspensiones de aire Hendrickson resisten la volcadura
del remolque utilizando el eje de manera similar a una
barra de torsién. El tubo del eje proporciona la resisten-
cia a la volcadura necesaria que es igual o mayor a la
proporcionada por una suspension de muelles. Al mismo
tiempo, la suspension de aire elimina el area de transicion
de una suspensidon mecanica resultando en un angulo
menor de rodado. Esto permite que las suspensiones de
aire Hendrickson tengan caracteristicas de estabilidad de
rodado similares a las de una suspension de muelles, mien-
tras proporcionan un manejo significativamente superior.

Lo que esto ofrece a las flotas y operadores es la combi-
nacion ideal de un manejo suave y estabilidad de rodado
— en otras palabras, lo Gltimo en proteccién a la carga y
comodidad.

Evento de vuelta a baja velocidad
* Volcadura resistida por la suspension

Evento de vuelta a alta velocidad
e Levantamiento de la llanta
e Alcanzando el limite de estabilidad
de rodado




TIPS INTELIGENTES DE

Especificacion

La decision de las flotas y operadores de escoger adecuadamente su equipo puede generar

un impacto dramatico en las utilidades y la operacion. Reconociendo la importancia de
especificar opciones acertadamente, Hendrickson ha listado 8 tips remarcando como
especificar una suspension Hendrickson puede hacer la diferencia.

TIP #1

Busque una marca de suspension que tenga buena reputa-
cion. Un historial probado es una buena indicacion de como
serd su experiencia y de cdmo sera su servicio después de
la venta. También puede ayudar a conservar mejor el valor
de reventa de su remolque.

Como lider del mercado, Hendrickson Sistemas de
Vehiculos Comerciales para Remolque construye su
reputacion en la excelencia del sistema de suspension
de aire. El valor de la marca Hendrickson y su reputa-
cion de ingenieria, servicio y soporte superiores son
fuertes en el mercado y mantendran mejor valor de
reventa de su remolque.

TIP #2

Busque sistemas completamente integrados (suspension, eje
y frenos). Con un sistema verdaderamente integrado, cada
elemento est4 disefiado y ajustado para operar en conjunto
para un desempefio 6ptimo. Esto no solamente le ayuda a
asegurarse de que su sistema trabajara adecuadamente, sino
que reduce el peso y ofrece una sola fuente de garantia y
soporte técnico.

Hendrickson ofrece los mejores sistemas integrados de
suspension de aire disponibles. En 1995, Hendrickson
introdujo INTRAAX®, el primer sistema integrado

de suspension de aire, eje y sistema de frenos. Dos
anos después, Hendrickson introdujo VANTRAAX®, un
sistema de suspension de aire deslizable en tandem
diseiado para cajas secas y refrigeradas. Hendrickson
continué integrando mas componentes en un solo siste-
ma de suspension con la introduccién de los paquetes
propietarios de terminal de rueda. Empezando una
nueva era de sistemas de suspension virtualmente
libres de mantenimiento, las garantias lideres de
Hendrickson protegen todo, desde la suspension inte-
grada, ejes, camaras de aire y amortiguadores hasta los

TIP #3

Seleccione un producto con un buen historial de desempefio
en operaciones de campo. Una buena garantia y un soporte
sélido son importantes, pero es mejor experimentar poco o
nada de tiempo improductivo. Los componentes de suspen-
sién Hendrickson estan disefiados y probados para tener resis-
tencia y durabilidad durante la vida atil de su equipo.

Cuando se requiere un servicio, Hendrickson ofrece
un excelente soporte técnico y las garantias mas
extensas de la industria.

TP #A4

Busque sistemas que cumplan los requerimientos minimos
de mantenimiento. Esto incluye un nimero minimo de
tornillos, bujes y otros componentes de desgaste. Verifique
los requerimientos de torque de la tornilleria — otra vez,
entre menos, mejor.

Las suspensiones Hendrickson estan disefadas con
muy pocos componentes de desgaste para minimizar
el mantenimiento. En la mayoria de las aplicaciones,
nuestro buje TRI-FUNCIONAL® dura la vida util del
remolque. A diferencia de otras marcas de sus-
pensiones, nuestros disefios actuales no tienen
requerimientos de retorque. En las suspensiones
Hendrickson, el mantenimiento de rutina general-
mente es tan sencillo como una inspeccion visual.

TFII TFII
Bujes TRI-FUNCIONALES®



TIP #5

Verifique que tan facil y accesible es el reemplazo de los
componentes que podrian necesitarlo con el tiempo, como
las cdmaras de aire y los amortiguadores. Verifique la
disponibilidad de esas partes en el mercado.

El mantenimiento en las suspensiones Hendrickson es
muy facil, gracias a su disefio. Las partes de repuesto
Hendrickson son muy accesibles en la industria. Esto
debido a nuestro amplio numero de distribuidores que

almacenan Partes Genuinas Hendrickson y al gran niime-

ro de suspensiones que operan alrededor del mundo.

'

TIP #6

Asegurese de considerar el peso de la suspension. Esto

es especialmente importante si los remolques tienden a
limitarse en peso mas que en espacio. Incluso si usted no
especifica cargas pesadas, una suspension de peso ligero
puede mejorar la eficiencia del combustible y la flexibilidad
al aceptar cargas de fletes de regreso.

Hendrickson ofrece las suspensiones de aire mas
ligeras de la industria. Una suspension de peso ligero
ayudara a maximizar su carga pagada y la eficiencia
del combustible.

VANTRAAX® HKANT

TP #7

Siempre considere los requerimientos de la aplicacién cuando
especifique un sistema de suspension. La capacidad de carga
y los ciclos de trabajo le ayudaran a determinar la suspension
requerida. Sobre especificar o especificar por debajo puede
causar problemas: sobre especificar una suspension afiade
costo y peso innecesarios, mientras que especificar por debajo
de los requerimientos de la aplicacién puede ocasionar
desgaste prematuro, dafios a la suspension, deterioro de la
calidad de manejo y problemas de control de la unidad.
Conozca cémo sera usado el vehiculo. Muchos fletes vacios
de regreso pueden sugerir una opcion de kit de levante,
como el MECANISMO DE LEVANTE POR DEBAJO DE LA
VIGA™ UBL™ para reducir el desgaste de las llantas.

Las familias de suspensiones INTRAAX® y VANTRAAX®
de Hendrickson pueden soportar una variedad de
requerimientos de su aplicacion, desde carga estandar
hasta servicio severo, desde tanques hasta camas planas,
volteos y cajas secas.

TIP #38

Busque opciones y caracteristicas que hagan al sistema mas
eficiente y facil de usar. Los mecanismos de asistencia para
liberar los pernos deslizables, las conexiones pivote que
facilitan la realineacion del eje y los mecanismos para preve-
nir el desplazamiento del remolque son populares. Pueden
ahorrar los dolores de cabeza de las flotas mejorando la
eficiencia de operacion.

Los sistemas integrados de suspension Hendrickson ofrecen
caracteristicas de valor agregado como QUIK-DRAW®,
QUIK-ALIGN® y SURELOK®. Estas caracteristicas mejoran
la eficiencia del vehiculo y aumentan la satisfaccion del
operador.

INTRAAX® AANLS




ENTENDIENDO

TIREMAAX

La mayoria de los operadores estan de acuerdo en que las
llantas representan el componente de mantenimiento mas
importante del remolque. Las actividades sencillas del
mantenimiento adecuado de la presién de las llantas y la
verificacion de desgaste irregular podrian extender la vida util
de las llantas substancialmente, reducir el mantenimiento y
ahorrar miles de pesos al afio.

Las llantas son la razén nimero uno para las descomposturas
de remolques, alcanzando un 48% de 63,789 fallas en el
camino de acuerdo a una investigacion publicada reciente-
mente. El Consejo de Tecnologia y Mantenimiento (TMC)
reporta que un estudio de presion de llantas en 35,128 vehicu-
los revelé que un 56% de los vehiculos estan a mas de 5 psi
fuera de la presion objetivo y mas del 7% desinfladas por
debajo de los 20 psi 0 mas.

En términos de economia de
combustible, una regla de la
industria atribuye un 1% de
reduccion en millas por galén
por cada 10 psi abajo de la
presion de inflado especificada. Los operadores conocen los
inconvenientes de un inflado de llantas inapropiado: reduccion
de la banda de rodamiento y vida Gtil, aumento en la resis-
tencia de rodado, que consume mas combustible y pobre
experiencia de manejo.

ldmpara indicadora avisa al operador del estado del sistema.
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Hendrickson trae un aliento de aire fresco a los problemas de presion baja en las llantas
con su sistema de inflado de llantas TIREMAAX®. Dos versiones de este sistema estan
disponibles. TIREMAAX CP ofrece un disefio mecanico sencillo, mientras que TIREMAAX
PRO es un avanzado sistema automatico de control de presion de llantas que controla
activamente la presion de las llantas inflando o desfogando aire de las llantas cuando es
necesario. TIREMAAX utiliza el suministro de aire del remolque para mantener la presion
de las llantas a un nivel preestablecido. Esto puede ayudar a minimizar el desgaste costoso
y excesivo de las llantas y mejorar la productividad y el rendimiento de combustible. El
sistema detecta cambios en la presidn y responde dirigiendo el aire a una llanta baja. Una

Incluso las llantas con mantenimiento adecuado estan sujetas
a la pérdida de aire a través de pinchaduras, riesgos del
camino y cambios en la temperatura ambiente. El desgaste
irregular puede desarrollarse cuando la presion de las llantas
duales difiere por un minimo de 5 psi.

Sin suficiente aire, las llantas se flexionan demasiado
causando un calentamiento excesivo, resistencia de rodado
y caida en la economia del combustible. Las llantas se
desgastan desigualmente y se vuelven mas propensas a
dafarse por riesgos del camino y banquetazos.

La desintegracion de la llanta, ejemplificada por rasgaduras y
los espantosos “lagartos” (pedazos de hule negro vistos a lo
largo de las autopistas), representan los ejemplos mas extremos
de los problemas causados por llantas con presién baja.

Gerentes de flotas y operadores contintian luchando por
encontrar formas de mantener la presion adecuada de las
llantas, cuando con el simple hecho de poner un poco de
aire en el lugar adecuado en el tiempo adecuado pueden
ahorrar muchos esfuerzos y gastos en las operaciones del
remolque.




Con el sistema TIREMAAX® CP, los clientes disfrutan de la sencillez
de un sistema de presion continua. Con componentes robustos
y no electrénicos, transductores o interruptores de presion,
TIREMAAX CP es facil de mantener.

El revolucionario TIREMAAX PRO comparte todas las carac-
teristicas y beneficios del sistema CP; pero mientras que
TIREMAAX CP sélo puede inflar una llanta con una caida por
debajo del psi recomendado, TIREMAAX PRO aborda el
problema del sobreinflado. Al responder a los cambios en la
temperatura ambiente, TIREMAAX PRO tiene la capacidad
de desfogar aire de una llanta sobreinflada. PRO también
presuriza e iguala constan-

Los controles manuales de llenado y presién pueden realizarse
en los extremos de la manguera. TIREMAAX conecta todos las
llantas al suministro de aire del remolque y se puede combi-
nar con cualquiera de una amplia gama de configuraciones
de terminal de rueda y espigas disponibles en los sistemas
integrados de suspension INTRAAX®, INTRAAX SP, CONNEX,
CONNEX ST, VANTRAAX®y ULTRAA-K® y en los ejes no inte-
grados TRLAXLE®. Los sistemas TIREMAAX de Hendrickson
ofrecen un enfoque rentable

temente las llantas del
remolque, reduciendo la
friccion entre llantas duales
y mejorando la vida util de
las llantas.

Con ambos sistemas
TIREMAAX, el aire viaja
desde el tanque de
suministro a través de
lineas de aire dentro del
eje hasta las terminales de
rueda, lo que elimina la
necesidad de presurizar el

para eliminar los problemas
de presion de las llantas.

Para informacion adicional:
Sistema de inflado de llantas
TIREMAAX PRO — L1199SP

Sistema de inflado
de llantas TIREMAAX
— L1017SP

Procedimientos de instalacion,
mantenimiento y solucion de
problemas Sistema de inflado

tubo del eje y neutraliza una fuente de contaminacion de la
terminal de rueda. Una unidn rotativa integrada en la tapa
de maza permite que el aire fluya desde una espiga de eje no
rotativa hasta la conexién de la tapa de maza rotativa. Las
mangueras duraderas de las llantas conectan la tapa de maza
a los vastagos de la valvula.

Todos los sistemas TIREMAAX estan disponibles con una
ldmpara de advertencia, disefiada para
ser instalada a la vista del conductor.
Alerta al operador del estado del
sistema y de la actividad de
mantenimiento. Las valvulas de
retencion impiden la pérdida de
presion de las llantas a través

del sistema. ~
Controlador SN "8

TIREMAAX® PRO

de llantas TIREMAAX —
T51002SP

Descargue la literatura actual
en www.hendrickson-intl.com
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TIREMAAX® PRO
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FACIL DE USAR

QUIK-DRAW

Usualmente los operadores tienen dificultad para reposicionar
el deslizable debajo del remolque. El resultado final es
comunmente insatisfaccion, improductividad y en ocasiones
operadores lesionados. La razon mas comUn para esta
situacion es la dificultad de retraer los pernos que sostienen
el deslizable en una posicion dada en el remolque. Aun si el
sistema mecanico utilizado para retraer los pernos funciona
adecuadamente, los pernos se pueden atorar o atascar contra
los agujeros de posicidn en el cuerpo y rieles del remolque.
Las fuerzas causantes de esto pueden ser debido a un gran
ndmero de causas tales como, un remolque estacionado en
un terreno no uniforme o que el freno de estacionamiento
sea aplicado mientras que los pernos son empujados contra
la parte delantera o trasera de los agujeros del riel.

Para agravar ain mas estas situaciones, a veces los agujeros
del riel ranuran los pernos de bloqueo de baja dureza creando
un sello mecanico entre los pernos y los rieles.

Cuando ocurre esto, el operador no puede ser capaz de ejercer
la suficiente fuerza contra la palanca del mecanismo de
retraccion de pernos para desenganchar los pernos del riel.

El conductor entonces tiene que regresar a la cabina, liberar

los frenos de estacionamiento y mover el remolque ligeramente

Hendrickson resuelve estos problemas
utilizando aire del remolque para hacer
de la liberacién de pernos con la punta
de un dedo una realidad con QUIK-
DRAWE®. Con versiones para cajas
secas y refrigeradas con VANTRAAX®
y para plataformas deslizables con
INTRAAX® SP, QUIK-DRAW se activa
con simplemente jalar una perilla.

QUIK-DRAW evita a sus operadores el trabajo asociado de
estirar, sacudir y golpear para liberar los pernos bloqueados
o atascados del deslizable. Con los pernos liberados en
segundos, el reposicionamiento del deslizable se vuelve mas
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en un esfuerzo por centrar los pernos en los agujeros del
riel. Esta operacion podria tener que repetirse varias veces
hasta que se encuentre una posicion que le permita a los
pernos ser liberados. Particularmente frustrante con un
mecanismo convencional, un sélo perno atorado puede
prevenir el deslizamiento correcto, atn y cuando los otros
tres pernos estén libres para moverse.

Algunas veces, en un esfuerzo para evitar este proceso
lento e inconveniente, el operador aplicara demasiada
fuerza contra la palanca para intentar liberar los pernos,
arriesgandose a lesiones de hombro y espalda. Estas
lesiones pueden resultar en pérdida de tiempo y reclamos
por lesiones de los operadores.

Ocasionalmente después de reposicionar el deslizable, el
conductor olvida reenganchar los pernos del deslizable.
Cuando esto sucede, el deslizable puede golpear violenta-
mente contra la barra de seguridad cuando los frenos son
aplicados por primera vez. Esto puede resultar en dafos al
deslizable, al remolque o a la carga y posiblemente hasta la
pérdida del deslizable por debajo del remolque. Este tipo de
incidentes presentan preocupaciones de seguridad asi como
reducciones de la productividad y satisfaccion del operador.

rapido y eficiente — llevando sus remolques de vuelta al
camino mucho mas pronto.

Estandar en todos los sistemas de suspensién deslizable
VANTRAAX, el QUIK-DRAW patentado para cajas propor-
ciona un actuador consistente de un tubo de hule refor-
zado de fabrica. Conectores en cada extremo conectados
con los pernos internos de bloqueo endurecidos del
deslizable. Un actuador por eje controla los dos pernos y
los componentes mecanicos convencionales son completa-
mente eliminados. Cuando la perilla de la vélvula es jalada,
estos actuadores son presurizados por el aire comprimido
del remolque.



Una vez presurizados, los actuadores aumentan su didmetro
y se hacen mas cortos en longitud, ejerciendo una fuerza de
contraccion alta — la mayoria de las veces mas grande que
la de muchos de los mecanismos convencionales — para
contraer los pernos. Si los pernos son libres de moverse, se
contraen y entonces el deslizable puede ser reposicionado. Sin
embargo, si uno o mas pernos estan atorados, los actuadores
contintan aplicando presién. Cuando el conductor regrese a
la cabina para reposicionar el deslizable, el movimiento del
remolque arriba del deslizable forzara los pernos atorados a
liberarse y entonces los actuadores retraeran esos pernos. El
deslizable entonces podra ser reposicionado sin dificultad.

Como caracteristica adicional de seguridad, QUIK-DRAW®
reposiciona los pernos automaticamente con la liberacion

de los frenos de estacionamiento del remolque. Hendrickson
equipa la vélvula de la version VANTRAAX® con un piloto de
reposicionamiento de aire instalado al circuito de frenos de
estacionamiento. Si el operador olvida reposicionar los pernos
antes de comenzar a manejar, al liberar los frenos de esta-
cionamiento se libera el aire de los actuadores de aire de
QUIK-DRAW, la perilla regresa a la posicién de “enganche de
pernos” y permite a los resortes reposicionar los pernos en el
riel del remolque. Incluso si los pernos no estan perfecta-
mente alineados con los agujeros de los rieles, la presion

de los resortes de QUIK-DRAW que empuja los pernos hacia
afuera se mantendra hasta que ocurra el enganche. Asi, los
pernos seran expulsados a través del proximo juego de aguje-
ros del riel disponibles a medida que se mueva el deslizable.

La durabilidad y confiabilidad del sistema QUIK-DRAW son
resaltadas debido a su simplicidad. La mayoria de las partes
moviles contenidas en un mecanismo convencional han sido

QUIK-DRAW permite a los conductores contraer los pernos
del deslizable utilizando sélo el esfuerzo de la yema de los
dedos.

eliminadas en la versién para caja. Hendrickson hace los
actuadores del mismo material que las cAmaras de aire y
son colocados dentro del deslizable para protegerlos de
objetos o basura del camino. La valvula
del actuador cumple rigurosas condi-
ciones de durabilidad y ambien-
tales — operando a temperaturas
de menos 40°C. La valvula se
empotra con una proteccion para
evitar objetos o basura del camino,
nieve y hielo.

Un QUIK-DRAW activado con aire viene estandar en los
sistemas de plataformas deslizables INTRAAX® -SP ofreciendo
un actuador de camara de aire con reposicionamiento
automatico. La cdmara encaja dentro del travesafio del
deslizable para proteccion adicional.

Esto significa para el duefo de la flota y el
operador:

1. Mayor productividad del operador - QUIK-DRAW le
permite al operador reposicionar un deslizable con una
sola operacién — incluso si los pernos estan atorados
— eliminando la necesidad de mdltiples viajes entre la
cabina y el remolque.

2. Mayor satisfaccion del operador - Los operadores
pueden desenganchar los pernos facilmente. Con sélo
jalar una perilla los pernos se contraen - sin estirar,
sacudir o golpear.

3. Reposicionamiento automatico - En caso de que los
operadores olviden reenganchar los pernos, QUIK-DRAW
los reposiciona automaticamente cuando se liberan los
frenos de estacionamiento del remolque.

4. Peso reducido - QUIK-DRAW estilo caja cerrada es el
sistema mas ligero en la industria comparado a otros
mecanismos de liberacion de pernos.

Para mas informacion: Folleto QUIK-DRAW — L628
Descargue la literatura actual en www.hendrickson-intl.com
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CONTROLANDO LA

Altura de Manejo

Flotas y operadores especifican suspensiones de aire para
remolque por muchas razones incluyendo el manejo suave

independientemente de la carga pagada, menor dafio a la Valvula de
carga, distribucién de carga y flexibilidad para llevar una gran Control de
Altu Altura

variedad de cargas. Para obtener estos beneficios, la suspen-  ma
sion debe estar ajustada a su altura de manejo adecuada.

= La altura de manejo se define ---

_?5- * F15T O BITEOM 0@ AR
como la medida de la superficie
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T Ride H'E'!'“ ¢ de montaje de la suspensién (la
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L K parte baja del chasis o cuadro
4 HHENDRICKSO! . ;
s s s e deslizable) al centro del eje

BLE- (figura 1). Las suspensiones de
aire estan disefiadas para operar
a alturas de manejo especificas.
Mantener la suspension a la
altura de manejo especificada es
un elemento critico para el buen
funcionamiento de la suspension del remolque. El alma y el
corazén de cualquier sistema de suspension de aire es su
valvula de control de altura (VCA). La Valvula de Control de
Altura mantiene el remolque a la altura de manejo disefiada
suministrando y desfogando aire automaticamente a la
suspension del remolque para compensar los cambios en la
carga del remolque.
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Operar una suspension de aire a la altura de manejo incorrecta
puede ocasionar una distribucién de carga inadecuada, reducida
calidad de manejo, dafo a la carga / vehiculo y resultar en
desgaste prematuro de la suspension y sus componentes.

Figura 1
Las suspensiones de aire con alturas muy elevadas causaran
dafios en amortiguadores y camaras de aire por estar comple-
tamente extendidos. Una suspensién con altura de manejo muy
baja experimenta un manejo aspero por el constante golpeteo
del chasis contra los topes de camaras de aire.

Cuando las valvulas de control de altura y la altura de manejo
estan ajustadas inapropiadamente o son manipuladas, puede
ocurrir desgaste prematuro de los componentes. Para operar
apropiadamente, las suspensiones deben estar a la altura de
manejo especificada de disefio. Mientras que el manejo dete-
riorado y el desgaste prematuro de componentes pueden ser
sefales de una altura de manejo inapropiada, evite cambiar
la altura de manejo hasta que lleve a cabo una medicién
adecuada. Esta es la Ginica manera de asegurar la altura de
manejo correcta. La altura de manejo adecuada le permitira a
la suspensién un viaje adecuado, manteniendo el desempefio
optimo de la misma.

—— Regulacién precisa de flujo de aire proporcionada ————

Para cumplir con la calidad de manejo y otros beneficios que
los camioneros esperan, los sistemas de suspension de aire
para remolque requieren un manejo preciso del flujo del aire
— un elemento clave perfeccionado por la valvula de control
de altura estandar (VCA) y la VCA con vaélvula de defosgue
automatica integrada de Hendrickson..

Especificado por los OEM en vehiculos nuevos o en el mercado
de repuestos, las VCA de Hendrickson ofrecen magnificos
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disefios para mantener sus remolques a la correcta altura de
manejo. Utilizando un disefio avanzado de Shear-Seal® para
asegurar el flujo de aire adecuado, la VCA de Hendrickson
ofrece desempefio y durabilidad superiores. Una banda
muerta precisa y altamente repetible y un alto flujo de aire
con una respuesta proporcional optimizan el control de la
altura de manejo para proporcionar una calidad de manejo
superior, mientras prolongan la vida Gtil de la cdmara de aire
y del amortiguador.



Especialmente disefiadas y probadas para un desempefio
optimo con suspensiones de aire Hendrickson, nuestras VCA
ayudan a mantener la estabilidad de la carga en el camino.
Ademas, las VCA Hendrickson minimizan la banda muerta y
aumenta el flujo proporcionando compatibilidad con béasculas
para remolque.

Todas las VCA Hendrickson:

¢ Presion de operacion
— 130 psi (9 bar) maximo

Temperatura de operacion
— -40°F a +150°F (-40°C a +65°C)

Flujo maximo
— 350 L/Min (12.4 cfm)

Puertos de suministro
— Conectores NPT de 1/4 pulgadas
— Puertos de suministro duales

Movimiento maximo del brazo
— +/- 75° para llenado o desfogue

e Opciones
— Conectores de aire
— Soportes de montaje

Banda Muerta

— +-2°

VCA con Desfogue Integrado

La VCA de Hendrickson con desfogue integrado ofrece un
disefio de alto flujo para que el desfogue rapido le ahorre
tiempo y esfuerzo a los operadores mientras cargan, descar-
gan y regresan al camino.

La vélvula de desfogue automatico descarga las camaras de
aire al aplicar los frenos de estacionamiento del remolque

y comienza el llenado con la liberacion de los frenos. La
intregracion de la funcién de desfogue en la VCA elimina
componentes y simplifica el mantenimiento e instalacion de
la tuberia.

Funcion de Desfogue

e Automatico

— Desfoga cuando los frenos de estacionamiento
del remolque son aplicados

¢ Flujo de desfogue
— 875 L/Min (31 cfm)

¢ Puerto de desfogue
— Normalmente cerrado

¢ Desfogue completo de la suspension 40% mas
rapido que con la VCA con valvula de desfogue
anadida

— Integral = 12 segundos

— Aifiadida = 20 segundos

Para mas informacion:
Controles Catalogo
de Partes — L1182SP

Descargue la literatura actual en
www.hendrickson-intl.com
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SOLUCIONES PARA

Andenes de Carga

Durante la carga y descarga del remolque con grda o
montacargas, tres reacciones del remolque pueden ocurrir:
cambio en la altura del piso del remolque, caida y despla-
zamiento hacia adelante del remolque. Los remolques equi-
pados con suspensiones de aire con viga rigida (figura 1)
pueden experimentar los tres fenomenos. Adicionalmente,
todos los remolques exhibiran una caida de entre 1y 1.5
pulgadas debido a la deflexion de la llanta.

Viga Rigida

Figura 1

El cambio en la altura del remolque se refiere a la variacion
en la altura del piso de un vehiculo con suspensién de aire
relativa al andén después de desfogar el aire del sistema. En
general, los remolques con suspensiones de aire equipadas
con una valvula de
desfogue bajaran de
2.5 a 3.5 pulgadas con
el aire desfogado. El
remolque descansa en
los topes internos de
las cdmaras de aire.
Descansando en los topes, el remolque llega a ser extrema-
damente estable solamente con movimiento significativo
resultado de la deflexion de la llanta.

Hendrickson ofrece varias soluciones a los problemas
presentados en los andenes de carga de la industria del
remolque. Debido a que las aplicaciones y requerimientos
especificos varian de flota a flota, proporcionamos una
variedad de soluciones para adaptarse virtualmente a
todas las operaciones de andén de carga.
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La caida del remolque, movimiento hacia abajo que resulta de
un montacargas que entra durante la transferencia de carga,
ocurre debido a la razén de
flexién baja inherente que le
da a la suspension el manejo
suave. La caida del remolque
no incluye el cambio en la
altura del piso del remolque
para las suspensiones de
aire. La caida del remolque
no ocurre si las camaras de
aire han sido desfogadas y el
remolque esta descansando
en los topes de las camaras
de aire. Los remolques con
suspensiones mecanicas
pueden caer hasta 1.75 pulgadas.

El desplazamiento del remolque se refiere al movimiento
horizontal del remolque que hace que se aleje del andén,
causado por un montacargas que entra y sale repetidamente
para la transferencia de carga. Este movimiento horizontal
puede ser causado por el viaje hacia abajo de la viga rigida
de la suspensién debido a la caida del remolque. Incluso
una suspension mecanica puede presentar desplazamiento
cuando un montacargas cargado entra repetidamente al
remolque con velocidad y se detiene bruscamente cerca del
frente. Similarmente, un remolque cargado estacionado por
largo tiempo puede perder presion de aire en sus camaras de
aire, permitiéndole al piso del remolque caer gradualmente.
Otra vez, esto puede resultar en movimiento hacia adelante
que puede alejar al remolque del andén.

Para mantener la altura del andén, minimizar la caida y el
desplazamiento durante la carga y descarga, especifique
SURELOK®. Con robustos soportes mecanicos que rotan
automaticamente para posicionarse por encima de la
parte trasera de las vigas cuando los frenos de estacio-
namiento son aplicados, SURELOK minimiza la caida y el



desplazamiento del remolque. Cuando se utiliza el SURELOK,
la caida del remolque es generalmente imperceptible. Los
soportes regresan automaticamente a su posicién neutral
cuando los frenos de estacionamiento son liberados. DST desfoga mas del doble

de rapido que las valvulas
de desfogue automatico
convencionales, y en la
mayoria de los casos,
descansa el remolque en
los topes internos de las
SURELOK mantiene el camaras de aire antes de
remolque a la altura del que los frenos de estaciona-
andén durante la carga y miento estén completamente aplicados. La altura del piso del
descarga, limitando los . ,
oy . remolque cae entre 2.5y 3.5 pulgadas, y la DST limita la caida
movimientos horizontales y - o
verticales que resultan de la del remolque a la deflexion de la llanta y minimiza el despla-
caida y desplazamiento del zamiento sin requerir intervencion adicional del operador.
remolque.

Usado en conjunto con una valvula de desfogue automatico,
SURELOK® mantiene el cambio de altura del andén de aproxi-
madamente una pulgada mientras practicamente elimina la
caida y desplazamiento en casi todas las condiciones de carga.

Para los duefios de flotas, todo esto significa una carga y
descarga del remolque mas eficiente.

Cuando el desplazamiento del remolque es un problema,
pero mantener la altura del piso no, la valvula de desfogue Para informacion adicional:

puede ser una respuesta. . B L
Procedimiento de Aproximacion para Carga en

Controladas por el operador, las valvulas de desfogue manual Andenes — B1095P

bajan el remolque entre 2.5 y 3.5 pulgadas en el marco de Términos y Soluciones para Andenes de Carga —
la puerta. Los remolques podran descender lentamente o L816SP

experimentar una ligera caida de descarga de aire residual Folleto de Ventas SURELOK — L622SP

en las bolsas como cuando un montacargas entra al remolque
inicialmente. Durante la transferencia de carga, una valvula
manual limita la caida del remolque a la deflexion de la
llanta y minimiza el desplazamiento.

Folleto de Ventas Tecnologia Estabilizadora de
Andenes DST — L781SP

Descargue la literatura actual en www.hendrickson-intl.com

Tecnologia DST® —
Otra Opcidn de Valvula

Disponible en los sistemas VANTRAAX®, la Tecnologia
Estabilizadora de Andenes™ DST® resuelve los problemas de
avance y caida del remolque de los andenes de carga. DST
combina geometria de suspension refinada, tuberia de insta-
lacién optimizada incluyendo nuestra VALVULA DE CONTROL
DE ALTURA CON DESFOGUE DIFERENCIAL patentada VCADD.
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OPCIONES Y CARACTERISTICAS DE

Valor Agregado

(En donde encuentran actualmente las flotas
y operadores una ventaja competitiva?

A través del mantenimiento reducido, peso
ligero y durabilidad incrementada.

Los sistemas de suspensiones INTRAAX® y VANTRAAX® de
Hendrickson presentan una variedad de caracteristicas y
opciones para ayudar a los transportistas a mantenerse
un paso adelante de la competencia. El primer Sistema

de Leva en Tubo™ estandar de la industria, tecnologia de

LA VENTAJA HENDRICKSON

Para los transportistas de hoy y del mafiana, Hendrickson
fusiona calidad e innovacién en todos sus productos. Se
coloca gran énfasis en investigacion y desarrollo para
mejorar nuestros sistemas de suspensiones y desarrollar
opciones rentables que agreguen valor duradero al equipo.

AMORTIGUAMIENTO DE CERO MANTENIMIENTO® ZMD®, la
aplicacién del Recubrimiento Blando Opcional de fabrica, el
Eje de Diametro Mayor LDA™ y el MECANISMO DE LEVANTE
POR DEBAJO DE LA VIGA™ UBL™ ejemplifican la teoria de
innovacion continua de Hendrickson.

Sistema de Leva en Tubo™

En toda la industria
camionera, la durabili-
dad y la facilidad para
darle mantenimiento
a la leva-S permanecen
entre las caracteristicas
mayormente criticadas
en los disefios de frenos
de leva-S para remolques
convencionales. Con
la introduccion de los
frenos y sistemas de maza de servicio extendido, la necesidad
surge para extender los intervalos de mantenimiento y la
durabilidad de los soportes de la leva para que concuerden.

Estudios en la industria revelan que la vida util del buje de la
leva-S esta en funcion de los niveles de contaminantes exis-
tentes en las areas donde los maquinados de la leva hacen
contacto con los bujes. El principio basico del disefio de nuestro
Sistema de Leva en Tubo™ es mantener los contaminantes
alejados de la flecha de la leva. El Sistema de Leva en Tubo
incluye un cartucho modular de acero que envuelve a la flecha
de la leva-S en cada ensamble de la terminal de rueda.
Encapsulamos los bujes y sellos de soporte del arbol de levas
en cada extremo de este cartucho.

Los sellos pre-cargados limitan el potencial de entrada de
contaminantes proporcionando dos barreras de entrada.
Inhibidores de ozono en el material de los sellos previenen la
degradacion, manteniendo la vida util del hule. Este sistema
retiene grasa siete veces mas que los disefios convencionales.
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Cualquier suciedad que pase a través de los sellos se diluye,
minimizando el dafio o desgaste.

Cuando es comparado a los sistemas tradicionales de frenos
para remolque que tienen sellos separados alrededor de cada
maquinado y buje, el Sistema de Leva en Tubo de Hendrickson
reduce los puntos de entrada de contaminacién en un 50 por
ciento.

(Ver folleto de Sistema de Leva en Tubo — L1214 para
informacion adicional.)

AMORTIGUAMIENTO DE CERO
MANTENIMIENTO® ZMD®

ZMD® esta disponible en los sistemas integrados de suspension
de aire VANTRAAX® y INTRAAX® y como componente estandar
en los sistemas integrados de suspensién de aire deslizables
ULTRAA-K®. La tecnologia ZMD elimina los amortiguadores e
integra la funcién de amortiguacion tradicionalmente realizada
por el amortiguador dentro de la cdmara de aire. Las camaras de
aire ZMD intercambian aire presurizado a través de canales que
conectan la membrana de hule y el pistdn de esta cdmara de
aire de patente pendiente.

A diferencia de un amortiguador cuya capacidad de
amortiguacion es finita y se deteriora con el tiempo, las
camaras de aire ZMD estan disefiadas para proporcionar
capacidades de amortiguacion continuas durante la vida til
de la cdmara de aire. Las robustas cadenas limitadoras
proporcionan una durabilidad maxima que ayuda a reducir los
costos de mano de obra y mantenimiento durante la vida util
del remolque.

(Ver folleto ZMD — L1209 para mas informacion.)



Eje de Diametro Mayor LDA™

Desde la primera carreta de mano, los transportistas
anhelaron equipo mas ligero — sin sustituir por materiales
mas ligeros o sacrificar la resistencia para obtener una
reduccion de peso. Hendrickson ha desarrollado el eje LDA™
de 5-3/4 pulgadas que reduce el peso de la suspension del
remolque mientras mejora la fortaleza del sistema y los
componentes. Incrementar el didmetro de los ejes tradicio-
nales de 5 pulgadas alrededor de tres cuartos de pulgada,
permite el uso de una pared de eje mas delgada.

Siendo el diametro estandar de los ejes en Europa, el tubo
probado en campo LDA permite el uso de una pared ligera-
mente mas delgada para una aplicacion mas eficiente de los
materiales. En otras palabras — ahorros de peso significati-
vos, flexion y rigidez torsional incrementados con una
durabilidad total comparable a un tubo de eje de 5 pulgadas.

LDA genera ahorros de peso de entre 20 y 27 libras por eje,
dependiendo de la capacidad del eje. Adicionalmente al
igualar la durabilidad estructural del tubo de 5 pulgadas, el
didmetro mayor incrementa la flexién y rigidez torsional
mas del 14%. La deflexion del tubo reducida mantiene al
eje recto bajo carga para ayudar a mejorar la economia del
combustible y la vida Util de las llantas. La rigidez torsional
mayor también incrementa la estabilidad de rodado.

Como el fabricante de ejes para remolque mas grande en
el mercado norteamericano, las capacidades de produccion
de vanguardia de Hendrickson tales como espigas soldadas
por friccion y endurecimiento por induccién, le permiten
producir ejes superiores conocidos por su rectitud sin igual
y construccion consistente.

LDA ofrece la misma alineacién de toe neutro y componentes
de larga duracion tratados con calor como nuestros ejes de
5 pulgadas y estan disponibles con espigas HN y HP, asi
como una variedad de opciones de terminal de la rueda.

DEBAJO DE LA VIGA™UBL™

El MECANISMO DE LEVANTE POR DEBAJO DE LA VIGA™
UBL™de Hendrickson permite que las flotas y los hombres
camién pongan a trabajar las ventajas del modelo INTRAAX®
en sus aplicaciones de ejes levantables. Los ejes levantables
ofrecen flexibilidad de operacion, vida Util extendida de las
llantas, mejor maniobrabilidad del remolque, permiten a los
vehiculos llevar mayor carga pagada e incluso ahorrar gastos
de peaje. UBL es un mecanismo de levante resistente, ligero
y facil de instalar. Cuando se combina con el modelo INTRAAX,
UBL proporciona el sistema de levante integrado mas ligero
disponible actualmente en el mercado, incrementando su

productividad y rentabilidad.

(Ver folleto MECANISMO DE LEVANTE POR DEBAJO
DE LA VIGA — L727SP para mas informacion.)

Recubrimiento Blando /
Inmersion en Cera Caliente

El duro camino y el clima cobran su cuota en el equipo. Con
muchas flotas extendiendo los ciclos de reemplazo de sus
equipos, los transportistas buscan formas de extender la vida
atil de sus remolques. Los recubrimientos blando y de
inmersion en cera caliente aplicados de fabrica por Hendrickson
son una opcion de resistencia mejorada a la corrosién vy al
oxido para mantener las suspensiones en el camino por mas
tiempo.

Cuando ocurren dafios en suspensiones pintadas convencio-
nalmente, el agua puede filtrarse por debajo de la pintura
permitiendo la corrosion o el éxido. Los recubrimientos
blandos y de inmersién en cera caliente de Hendrickson
permanecen suaves Y flexibles, estos amortiguan los
impactos de objetos o basura del camino para producir una
superficie menos susceptible a dafos.

Antes del ensamble final, el recubrimiento blando se aplica
robdticamente y la inmersién en cera caliente se sumerge en
superficies limpias y sin imprimacion para cubrir todas las
areas dificiles de alcanzar. Este proceso reemplaza el proceso
de recubrimiento terminado. El recubrimiento blando y la
inmersion en cera caliente soportan pruebas aceleradas de
corrosion, pasando 2.000 horas en una camara de pruebas
de corrosion. Esto supera la capacidad de la mayoria de los
acabados utilizados actualmente en la industria.

El recubrimiento blando es una opcién disponible en los siste-
mas integrados de suspensién de aire INTRAAX y VANTRAAX®.
La inmersion en cera caliente solo esta disponible en los siste-
mas integrados de suspension de aire deslizables ULTRAA-K®.
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OPCIONES DE TERMINAL DE RUEDA DE

Servicio Extendido

Como las flotas y los operadores se enfocan en reducir los
costos de operacion, intervalos de mantenimiento y costos
de garantia, el servicio extendido de terminales de rueda
ofrece un potencial excelente para cumplir con las necesi-
dades de reduccién de costos.

Daio de Terminal de Rueda

Dos factores principales contribuyen al dafio de la
terminal de la rueda:

Altas Temperaturas de Operacion: El método elemental
para reducir la temperatura de operacion de la terminal de
rueda es la lubricacion. La mala calidad o falta de lubricante
pueden dafiar las terminales de rueda.

Contaminacion: Contaminantes no sélo afectan la integri-
dad de los lubricantes sino que también pueden afectar la
vida util de los retenes de la rueda. Hay cuatro conductos
para la entrada de contaminantes:

e Un retén daiiado o desgastado puede crear un camino
para la entrada de contaminantes y salida del lubricante

Hendrickson Sistemas de Vehiculos Comerciales para
Remolque proporciona sistemas completamente integrados
de suspensiones incluyendo terminales de rueda de servicio
extendido. Los sistemas modulares integrados ofrecen una
oportunidad para incrementar el valor agregado al usuario
en areas de mantenimiento y costos de operacion, asi como
productividad mejorada y eficiencia de operacion. Estos
sistemas completamente integrados ofrecen al cliente un
s6lo proveedor de productos. Los siguientes puntos contri-
buyen a la calidad de nuestras terminales de rueda:

* Partes de Alta Tecnologia — Hendrickson aplica
estrictas técnicas de muestreo para garantizar que
sdlo se ofrecen componentes de terminal de rueda
de alta calidad y confiables.
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de la terminal de la rueda. La instalacion apropiada del
retén es vital para la vida y desempeiio del retén. Cuando
reemplace un retén, siga las instrucciones del fabricante
del retén para asegurar la posicion adecuada del retén.

Un ajuste incorrecto de los baleros puede resultar en
juego axial excesivo o precarga, cualquiera de estos

puede disminuir la vida util del balero. El juego axial
excesivo podria también acortar la vida del retén.

Agua puede entrar en la tapa de la maza por los puertos
de ventilacién, comprometiendo asi la integridad del
lubricante. A su vez, una fuga alrededor de la superficie
de montaje puede ocurrir si los tornillos de la tapa de la
maza no estan apretados a la especificacion apropiada
de torque.

La contaminacién del interior de la terminal de rueda
antes de la instalacion inicial, puede comprometer
también la vida atil. Este tipo de contaminacion es
comunmente pasada por alto durante el proceso de
instalacion debido a que se considera erréneamente
que "si la maza es nueva, esta limpia por dentro."

e Control de Calidad — Almacenaje limpio y seco es

proporcionado para todos los componentes de termi-
nales de rueda.

e Mano de Obra Calificada — EI personal calificado de

Hendrickson combinado con nuestros programas de
control de calidad, nos permiten ofrecer una incom-
parable cobertura de garantia en nuestras terminales
de la rueda.

e Sistemas de Control de Produccion — Los proce-

dimientos de instalacién de terminales de rueda
detallados son controlados a través del proceso de
ensamble. Ningun detalle es pasado por alto para
ofrecerle a usted un ensamble de la mejor calidad.



Los paquetes de terminal de rueda RTR® READY-TO-ROLL®
ofrecen una variedad de opciones de servicio extendido
y una amplia gama de componentes individuales per-
mitiendo a las flotas y a los operadores personalizar su
equipo para cumplir sus requerimientos y necesidades
especificas.

Terminal de

Los paquetes de Servicio Extendido Hendrickson
rueda HXL5®

HXL estan disefiados para un bajo mantenimiento
y larga vida util y ofrecen la conveniencia de un
sdlo proveedor para soporte y tranquilidad del
nombre mas confiable en la industria del remolque.

La instalacion adecuada de las terminales de rueda
requiere tiempo, mano de obra y mas importante,
atencion al detalle. Nuestros técnicos certificados
de terminales de rueda toman el tiempo necesario
para asegurarse de que _Ios componentes HXL, tales Sistema de tuerca
como las tuercas de espiga, baleros, sellos, mazas,  PRECISION240®

lubricante, tapas de maza, tambores y cubrepol- Los sistemas de tuerca PRECISION tienen casi cinco
vos, sean instalados de la manera correcta todo el veces la resolucion de ajuste de otros sistemas
tiempo. similares y garantizan que los baleros se ajusten

correctamente la primera vez. Hendrickson instala
tuercas PRECISION utilizando equipos de Ultima
generacion, lo que permite lograr un ajuste preciso
en precarga ligera, maximizando la vida atil del
sello y del balero.

Los paquetes de terminal de rueda de Servicio
Extendido Hendrickson incluyen nuestro sistema
patentado de tuerca de espiga PRECISION. Este
innovador sistema de tuerca de espiga de 2 piezas
proporciona incrementos de ajuste fino para lograr

ajustes de juego axial mas precisos que los tradi- (Ver folleto TERMINAL DE LA RUEDA READY-

cionales sistemas de tuerca de espiga de 3 piezas TO-ROLL — L1200SP para mas informacion.)
mas complicados.

niga HN / HP
Dentro de carretera 5 afos
- Fuera de carretera 3 afios
Hierro Ductil X
al de la Maza ADI X
Aluminio X

no de Lubricante Grasa Semi-fluida

apa de la Maza Sin Ventana Atornillable

Sistema de ventilacion patentado X
Tuerca de Espiga PRECISION X

Permite llantas de base ancha
con rines desfazados de 2 pulgadas

disponible TIREMAAX® PRO y CP

Solamente HP

*Contacte a su representante local de Hendrickson para obtener los términos, condiciones y limitaciones completas de la garantia.
** Especificar TIREMAAX no afecta la garantia del paquete de la terminal de rueda. La garantia de TIREMAAX coincide con la garantia del paquete de terminal de rueda.
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Eficiencia de Frenado

En el mercado de Norteamérica, el avance tecnolégico permite
a los tractores y remolques volverse mas aerodinamicos y
eficientes en el consumo de combustible. Simultdneamente, las
realidades econémicas de la industria camionera llevan a las
flotas a demandar reducciones en mantenimientos periddicos y
la eliminacién de la mayoria de los problemas de mantenimiento.

Asi como las flotas y operadores se esfuerzan por aumentar
la eficiencia del vehiculo y reducir costos de mantenimiento,
deben mantener en mente que las mejoras en una drea
pueden revelar debilidades o ineficiencias en otra o impedir
el desempefio total del sistema. En los sistemas de frenos,

Desde 1995, Hendrickson ha entregado mas de un millén
de frenos a clientes satisfechos con nuestros sistemas
INTRAAX® y VANTRAAX®. Nosotros respaldamos todos
nuestros frenos con pruebas extensivas de desempefio y
desgaste pesado. Hendrickson estd listo para asistir a flotas
y OEMs en la seleccién de la solucién de frenado correcta.

En el centro de nuestro avanzado
disefio de frenos de leva-S, un
proceso de fabricacién sofisticado
proporciona un centrado extremada-
mente preciso de la arafia de frenos
al eje. Esto resulta en un torque de
frenos estable y repetible de
terminal de rueda a termi-
nal de rueda.

Nuestro disefio de arafia
forjada agrega material solamente donde
es necesario y lo remueve donde no lo es.
Esto resulta en la mejor arafia de peso ligero en su
clase con excelentes caracteristicas estructurales.

Las zapatas de frenos de Servicio Extendido Hendrickson™ HXS®
optimizan la geometria para mejorar el balance de frenos.
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los mismos factores que aumentan dramaticamente el
desempefio del vehiculo también ocasionan que la carga de
trabajo de los frenos se incremente substancialmente.

Mientras ellos pueden tener mas de 75 afios de herencia en

disefio, los frenos de leva-S actuales deben “trabajar mas duro”
para satisfacer las demandas de los remolques modernos al

utilizar mas eficientemente la capacidad del sistema de aire y
maximizar la carrera disponible de actuacién de la camara de
aire. El futuro tiene cambios atin mas grandes para los sistemas
de frenado a medida que nuevas tecnologias y regulaciones

le dan forma a las demandas de disefios de los vehiculos.

Nuestra geometria optimizada mantiene un torque de
freno consistente y balanceado en ambos lados del eje
durante el periodo de frenado.

Las zapatas de frenos HXS usan almas de acero de .313
pulgadas con rodillos y pernos de anclaje tratados térmi-
camente para incrementar su durabilidad y estabilidad
dimensional a lo largo de la vida atil de la zapata. El
recubrimiento E-coat ayuda a prevenir oxidacion.

Para eliminar la deflexién desperdiciada en el
sistema de soporte del actuador, el soporte de la
camara de frenos de Hendrickson viene soldado
a la viga de la suspension la cual también
incorpora un soporte de leva interno rigido.
Ademas, teniendo una deflexion muy baja, el
disefio de Hendrickson elimina la soldadura de
la cdmara de frenos y los soportes de la leva

al eje — puntos en los que otros ejes fallan

cominmente.

Nuestra conexion patentada integrada de viga de suspension
/ frenos permite una flecha de la leva mas corta que resulta
en menos deflexion giratoria. Esto significa que una carrera
de frenado més corta genera la fuerza de frenado requerida.



Otros beneficios de una carrera de frenado reducida
incluyen:

* Menor consumo de aire durante la actuacion del
sistema ABS

e Tiempos de aplicacion y liberacion mas rapidos

e Actuacion de geometria mas eficiente bajo presiones
de aplicacion de frenos altas

* Mayor reserva de frenado en terrenos montafosos

¢ Reserva de frenado incrementada durante el periodo de
asentamiento para nuevas pastas

e Mantiene el ajuste de los frenos por mas tiempo —
ayuda a prevenir multas de trafico por malos ajustes

Los sistemas integrados de frenos Hendrickson vienen en una
variedad de modelos y opciones que pueden ser personalizadas
a las necesidades de cada flota. Estas incluyen:

Estandar de 16.5 x 7 pulgadas
Disponible con muchos materiales de pastas estandar
de la industria, el freno estandar es nuestro producto de
desempefo basico.

HXS®de 16.5 x 7 pulgadas
La opcion de freno de servicio extendido para profesionales
del transporte, los frenos HXS pueden ser especificados
con pastas de larga duracién aceptados por la industria.

Los frenos anchos HXS de Hendrickson proporcionan 11%
mas volumen de pasta desgastable que los frenos
anchos de los competidores de 16.5 x 8 pulgadas. Los
frenos anchos HXS pueden ser especificados con pastas
de larga duracion aceptados por la industria.

HXS ancho de 16.5 x 8.625 pulgadas
Los frenos anchos HXS de Hendrickson amplian el servicio
extendido. Ofrecen un 58% mas volumen de pasta
desgastable y un 23% mas de érea de frenado que los
frenos estandar, los frenos HXS de 16.5 x 8.625 pulgadas
extienden dramaticamente la vida de la pasta.

HXS ancho de 15 x 8.25 pulgadas
Disenados especificamente para aplicaciones con alturas
de manejo bajas como remolques de mudanza y madri-
nas, los frenos anchos HXS de 15 x 8.625 pulgadas de
Hendrickson trabajan con llantas de 19.5 pulgadas.

Construyendo una base sélida

Para completar el mejor sistema de frenado para remolque del
mercado actual, Hendrickson también ofrece una linea completa
de matracas de ajuste automaticas y opciones de camara de
aire. Con especial mencién de las cdmaras de carrera larga,
que permite a las flotas y usuarios finales para lograr la
maxima reserva de carrera disponible en la industria.

Para informacion adicional:

Certificado Consolidado de Cumplimiento
para Frenos Activados por Aire — L809SP
Folleto E-coat — L1205

Descargue la literatura actual en www.hendrickson-intl.com
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Controles del Vehiculo

A medida que los sistemas integrados de suspension de aire
se vuelven mas complejos, las flotas y propietarios buscan
mecanismos de control eléctricos y neumaticos para camio-

Ademas de estos controles, muchos transportistas desean
dispositivos para revisar el peso de la carga del remolque,
liberar convenientemente los pernos del deslizable y acti-

nes y remolques para obtener todas las ventajas de las
capacidades del sistema. Hendrickson ofrece una serie de
controles, incluyendo valvulas de control de altura, valvulas
de desfogue manual y controles para eje levantable.

LA VENTAJA HENDRICKSON

Hendrickson proporciona una variedad de dispositivos de control
del vehiculo para personalizar las operaciones de la suspension
para requerimientos especificos de flotas y operadores.

var automatica y remotamente los mecanismos de levante
de ejes, valvulas de desfogue y dispositivos de advertencia.

de infraestructura amigable y elimina el rol del operador

de levantar y bajar los ejes direccionales levantables del
remolque. El control activa el mecanismo de levante del eje
cuando el remolque viaja de reversa y empieza a bajar el eje

Dos mecanismos populares de Hendrickson son el Kit de Control con el movimiento hacia adelante.

Automatico de Levante de Eje y el Sistema Automatico de
Alarma de Reversa. Ambos ejemplifican los enfoques innova-
dores por resolver los problemas de la industria.

Compatible con cualquier mecanismo de levante equipado
con un control electro-neumético, el sensor de las termina-
les de rueda lee el aro dentado del ABS activando el meca-
nismo de levante después de 3 pies de viaje de reversa.
Ochenta pies de viaje hacia adelante activa automatica-
mente el descenso del eje.

El Control Automatico de Levante de Eje ayuda a los trans-
portistas canadienses a cumplir con las nuevas regulaciones

80 pies de movimiento

hacia adelante activan
.@ automaticamente el
descenso del eje.

|-/
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El Control Automatico de
Levante de Eje elimina
el rol del operador de
levantar y bajar los ejes
direccionales levantables
del remolque.

3 pies de
movimiento en
reversa levantan
el eje
automaticamente
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El Sistema Automatico de Alarma de Reversa de Hendrickson
ayuda al operador a avisar a los demds de los movimientos
de reversa del vehiculo en areas de maniobrabilidad y
visibilidad limitadas. Este sistema automatico independiente,
facil de instalar, no requiere comunicacién con el tractor.

Para informacion adicional:

El Sistema Automatico de Alarma de Reversa ayuda a .
avisar a los demas los movimientos de reversa del vehicu- Controles Catalogo de Partes L11825P

lo en dreas de maniobrabilidad y visibilidad limitadas. Descargue la literatura actual en www.hendrickson-intl.com
Con los movimientos de reversa del remolque, el sistema

activa un sonido de alarma muy alto para alertar a los

transeuntes y otros conductores que el vehiculo se mueve

de reversa. Esto puede ser beneficioso en areas tales como

andenes congestionados y cruces peatonales.

Controles del Vehiculo Hendrickson
Soluciones efectivas y sencillas para sus necesidades de controles electroénicos y de aire

Control Manual Control
. . : Al
de Ejes Automatico  Valvulas de Sistemas de Re?/ren::ade
Levantables de Ejes Control de Altura Inflado de
Levantables Y Desfogue Llantas
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Refacciones

Como en la mayoria de las industrias, el servicio de trans-
porte de carga pesada lucha con fabricantes de refacciones
dudosamente confiables. Ya sean tostadores, refrigera-
dores, automdviles o camiones Clase 8, las respectivas
refacciones abundan con partes de reemplazo similares y de
imitacion, muchas de calidad dudosa.

A menudo las imitaciones atraen a los clientes con precios mas
baratos que los de los componentes fabricados y distribuidos
por los OEMs. Estos ahorros en costo pueden evaporarse rapi-
damente si la parte de imitacion no se adapta correctamente.

Durante décadas,
Hendrickson ha fabri-
cado cientos de miles
de suspensiones de
aire y sistemas de
suspension eje y frenos
integrados para remol-
ques.Las suspensiones
son disefiadas usando
componentes de calidad, mismos que son sometidos a
pruebas rigurosas, y respaldados por Partes Genuinas de
Hendrickson, al igual que nuestros sistemas de suspension.
H ! Camaras de aire, amorti-
'#
mas de frenado y controles
de aire — todos nuestros
componentes funcionan en
conjunto para
ofrecer un desempefio

en Partes Genuinas Hendrickson asegura la confiabilidad y
desempefo continuos que usted espera de Hendrickson.
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guadores, bujes, ejes, siste-

superior del sistema. Insistir

El uso de partes de imitacion puede causar que los
componentes de la suspension fallen prematuramente,
lo que aumenta el tiempo de mano de obra y produce
tiempos muertos inesperados.

Los componentes de reemplazo mal adaptados también
pueden degradar el desempefio del equipo original,
aumentar el desgaste y reducir la confiabilidad, incre-
mentando los costos. Los OEMs brindan soporte a su
equipo con partes originales y amplias garantias. En
muchos casos, el uso de partes y componentes de imita-
cion puede invalidar la garantia del equipo.

Por ejemplo, las diferencias en el disefio del pistén de la
camara de aire, la longitud del hule fléxible y dimensiones en
general pueden no ser obvias pero si criticas para el desem-
pefo. Otras dimensiones criticas pueden no ser facilmente
visibles incluyendo variaciones en los topes internos y los
angulos de las cuerdas de refuerzo del hule.

Hendrickson fue pionero en el uso de un buje sencillo de
didmetro grande en una suspension de aire con nuestro Buje
TRI-FUNCIONAL® original. Los disefios tnicos de los orificios y
la composicion del material permanecen criticos para mante-
ner el desempefio excepcional en el camino.

Bujes TRI-FUNCIONALES®



Con INTRAAX®, Hendrickson introduce un sistema de frenado
mas eficiente de montaje en la viga y levas-S mas cortas. Ademas
de los frenos estandar, ofrecemos zapatas de freno de Servicio
Extendido Hendrickson™ HXS® para aumentar la vida atil de las
pastas mientras se optimiza la geometria y mejorando el balance
de frenado (ver pagina 22).

Hendrickson disefia amorti-
guadores con caracteristicas
especificas de carreras, disefios de
sellos, didmetros internos y de
amortiguamiento para mejorar el
desempefio de la suspension. Un
amortiguador con una carrera muy corta puede causar dafio al
soporte de montaje o al travesario del remolque, y una carrera
muy larga puede permitir sobreextension del sistema y dafar las
camaras de aire.

La lista de refacciones contindia — la conexion pivote Unica
QUIK-ALIGN® especialmente desarrollada con tornillo de cabeza
desprendible es otro componente disefiado especificamente
para trabajar con sistemas de suspension de aire. Las partes no
originales podrian resultar en torque insuficiente.

Insista en Partes Genuinas Hendrickson para maximizar el
tiempo de actividad y minimizar sus costos de operacion.

Para informacion adicional: "‘~~ﬁ_f"
e

Kits de refacciones VCA Hendrickson

e La VCA de reemplazo VS-227 se adapta a todas las
suspensiones de aire del remolque, excluyendo los sistemas
deslizables ULTRAA-K® de suspension de aire / eje,
independientemente de su marca, modelo o afio.

e La VCA de reemplazo VS-33704-3 se adapta a los modelos
ULTRAA-K

Partes Genuinas Hendrickson — L595SP
Partes Genuinas, Camaras de Aire — L1019SP
Partes Genuinas, Amortiguadores — L1020SP
Sistema de Leva en Tubo — L1214

Folleto VCA — L1024SP

Descargue la literatura actual en www.hendrickson-intl.com
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SUSPENSIONES DE AIRE PARA

Re m O I q U e Sistemas Deslizables

Beneficios
e VANTRAAX® combina las ventajas de INTRAAX® con * Garantia limitada de 10 afios* en la conexion eje / viga
el cuadro deslizable K-2° patentado e Garantia estructural limitada de 5 afios*
* Mantenimiento reducido « Amplia gama de opciones RTR® READY-TO-ROLL®
e Sistema de Leva en Tubo™ para Sistemas de Freno que le permiten personalizar su equipo para cubrir sus
e Bujes TRI-FUNCIONALES® — tecnologia probada para requerimientos especificos
un servicio libre de complicaciones * Un solo proveedor que le ofrece soporte técnico,
* Eje de toe neutro — kilometraje y vida util de las entrenamiento y garantia
llantas mejorados * Contacte a su representante local de Hendrickson para términos
o Avanzado envolvente de eje y ventana soldable para completoside|garantia, condiciones\y limitaciones
o6ptima integridad estructural

ULTRAA-K®

UTKNT 40K

El tdandem deslizable de aire mas ligero en la industria

Aplicacion: Caja cerrada y refrigerada
Capacidad del sistema: 40,000 libras

Altura de manejo: 16 pulgadas
Anchos de cuadros: 48 pulgadas

Espaciamiento del eje: Tandem de espacio cerrado estandar de 49 pulgadas

Estandar con AMORTIGUAMIENTO DE CERO MANTENIMIENTO®ZMD®,
tecnologia de sistema de suspension sin amortiguadores

Estandar con QUIK-DRAW®
Las loderas flexibles ayudan a prevenir dafios y reducen el mantenimiento de los componentes
Eje de Didmetro Mayor LDA™ de Hendrickson estandar proporciona el eje mas recto para remolque en la industria

VANTRAAX®
HKANT 23K ¢ 40K ¢ 46K/ HKAT 50K

Un sistema pensado para cajas secas, refrigeradas y especializadas

Aplicacion: Sistemas integrados de peso ligero para cualquier disefio

de remolque usando un deslizable — optimizado para cajas secas,
refrigeradas y especializadas

Capacidad del sistema: 23 ® 40 ¢ 46 ¢ 50,000 libras
Alturas de manejo: 16 6 17 pulgadas
Ancho del cuadro: 42, 48 y 54 pulgadas

Espaciamiento del eje: Tandem de espaciamiento cerrado estandar de 49 pulgadas; opcional 121 pulgadas de espaciamiento
en modelos seleccionados, es adaptable a anchos de remolque de 96 6 102 pulgadas y configuraciones de agujeros de 4 6 6 pulgadas

Estandar con QUIK-DRAW
Eje de Diametro Mayor LDA de Hendrickson estandar proporciona el eje mas recto para remolque en la industria




VANTRAAX® TRIDEM
HKANT 69K23 ¢ HKAT 69K25

Aplicacion: Caja seca, refrigerada y especializada
Capacidad del sistema: 69,000 libras
Capacidad de la suspension: 23 ¢ 25,000 libras
Alturas de manejo: 16 y 17 pulgadas

Ancho del cuadro: 42 y 48 pulgadas
Espaciamiento del eje: 60 y 72 pulgadas, 49 pulgadas para HKANT 69K23

Permite a los transportistas viajar a través de fronteras estatales e
internacionales mientras cumple con las regulaciones

Eje de Diametro Mayor LDA™ de Hendrickson estandar proporciona el eje mas recto para remolque en la industria

VANTRAAX Listo para Rampa
HKARL 46K

Aplicacion: Clientes entregando donde no siempre hay andén de carga
Capacidad del sistema: 46,000 libras

Alturas de manejo: 9, 10, 11 6 12 pulgadas

Ancho del cuadro: 48 pulgadas

Espaciamiento del eje: 49 pulgadas

Caracteristicas: Espacio para rampa de 30 x 6.5 pulgadas

Elimina los caros y pesados tubos espaciadores

Eje de Didmetro Mayor LDA de Hendrickson estandar proporciona el eje mas recto para remolque en la industria

INTRAAX® SP
AAZNT 23K » 46K » 69K TRIDEM / AAZL 23K ¢ 46K

Serie de Deslizables para Plataformas

Adaptandose ingeniosamente entre las vigas-I del remolque. Las
configuraciones de tandem y eje sencillo le dan a los operadores de
plataformas deslizables beneficios de bajo mantenimiento, ahorro de
peso sin precedentes, y todos los beneficios de la INTRAAX®.

Aplicacion: Remolques con plataforma baja y cuellos de ganso
Capacidad del sistema: 23 ® 46 ¢ 69,000* libras

Centros de vigas-1: 37, 38, 43 y 44 pulgadas
Espaciamiento del eje: 49, 60 y 72 pulgadas

Ahorra hasta 800 libras comparado a un tandem deslizable de suspensién de aire
similar y 200 libras comparada a deslizables mecanicos similares

Estandar con camara de freno accionada por QUIK-DRAW®

Eje de Diametro Mayor LDA de Hendrickson estandar proporciona el eje mas recto para remolque en la industria (S6lo AAZL)

* Solamente modelos AAZNT
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SUSPENSIONES PARA

Re m O I q U e Primarias

Beneficios
e Bajo mantenimiento e Garantia limitada de 10 afios* en la conexién eje / viga
e Sistema de Leva en Tubo™ para Sistemas de Freno * Garantia estructural limitada de 5 afios*
e Bujes TRI-FUNCIONALES® — tecnologia probada * Amplia gama de opciones RTR®READY-TO-ROLL®
para un servicio libre de complicaciones que le permiten personalizar su equipo para cubrir sus

. . . e requerimientos especificos
e Eje de toe neutro — kilometraje y vida util de las

. o .
llantas mejorados Un solo proveedor que le ofrece soporte técnico,

entrenamiento y garantia

e Avanzado envolvente de eje y ventana soldable para

éptim a integrid ad estructural Contacte a su represclantante 'Io.cal de Hlen'dric'kson para términos
completos de garantia, condiciones y limitaciones

e (Ciertos modelos disponibles con tecnologia ZMD®

INTRAAX® Montaje por arriba del eje
AANT 23K

El sistema definitivo para los transportistas que buscan bajo peso

e Aplicacion: plataformas de chasis recto, chasis contenedor, tanques
para liquidos, tolvas, volteo de descarga inferior, remolques
graneleros y de ganado.

e Capacidad: 23,000 libras
e Alturas de manejo: 12 a 19 pulgadas

e Elimina un promedio de 50 libras de lo que ya era el sistema de
suspension-eje-freno mas ligero y resistente del mundo

e Disefio angosto de percha que permite la instalacion sin placas de unién adicionales en chasises de remolque
tan angostos como 4 pulgadas, ofreciendo mayor eficiencia de instalacion

¢ Eje de Diametro Mayor LDA™ de Hendrickson estandar proporciona el eje mas recto para remolque en la industria

INTRAAX Montaje por arriba del eje
AAT 23K » 25K » 30K

Peso reducido, manejo mejorado, mantenimiento reducido
y productividad maximizada

¢ Aplicacion: Ideal para plataformas, tanques, volteos y madereros
Capacidades: 23 25 ¢ 30,000 libras*
Alturas de manejo: 13.5 a 19 pulgadas

Eje de Didmetro Mayor LDA™ de Hendrickson estandar .
proporciona el eje mas recto para remolque en la industria Lo

La mas ligera en su clase

* Capacidad del eje 25,000 libras
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INTRAAX® Perfil bajo / Levantable
AANL 23K e AAL 23K ¢ 25K » 30K

Disefado especificamente para alturas de manejo bajas y ejes levantables

e Aplicacion: Ideal para configuraciones incluyendo plataformas, volteos,
cuellos de ganso, tanques, doble remolque, ganado y remolques especializados

e Capacidades: 23 ¢ 25 ¢ 30,000 libras*

e Alturas de manejo: 6.5 a 19 pulgadas (AAL)
6.5 a 17 pulgadas (AANL)

e El sistema levantable integrado mas ligero disponible
e MECANISMO DE LEVANTE POR DEBAJO DE LA VIGA™ UBL™
compacto que permite un espaciamiento de eje mas corto

e Eje de Diametro Mayor LDA™ de Hendrickson estandar
proporciona el eje mas recto para remolque en la industria

* Capacidad de Eje 25,000 libras

INTRAAX Servicio Severo
AAEDT /AAEDL 30K

Los sistemas de servicio severo de montaje por arriba del eje y perfil bajo
proporcionan la fuerza necesaria para las aplicaciones fuera de carretera
y transporte pesado

INTRAAX AAEDT

e Aplicacion: Remolques para madera en bruto, incluyendo madereros y
graneleros; volteos, tanques, plataformas de chasis recto y cuellos de ganso
y remolques especializados

e Capacidad: 30,000 libras — suspension y eje
e Alturas de manejo: Montaje por arriba del eje, 14 a 17 pulgadas / perfil bajo, 9 a 19 pulgadas

e El primer sistema integrado de suspension y eje con capacidad de 30,000 libras para
operaciones de servicio severo y transporte pesado

e (Camaras de aire de baja presion con pistones de acero y placa de soporte total
e Amortiguadores de servicio extendido de alta amortiguacién

* Las opciones de servicio severo incluyen amortiguadores orientados hacia atrés INTRAAX AAEDL g, §

INTRAAX Compacto Perfil Bajo
AANLS 20K

Brinda las ventajas de la integracion del sistema en una suspension
muy compacta y de baja altura

e Aplicacién: Madrinas, mudanza y remolques de piso bajo
e Capacidad: 20,000 libras*
e Alturas de manejo: 6.25 a 12 pulgadas

e Paquete compacto ideal para los confinamientos estrechos de disefios de remolques
de madrinas y remolques de piso bajo

e El sistema acepta frenos de 15 6 16.5 pulgadas permitiendo escoger llantas desde 19.5 hasta 24.5 pulgadas
¢ El paquete de suspension de aire es 120 libras mas ligero por eje comparado con otras suspensiones similares

* Capacidad de Eje 25,000 libras

31



SUSPENSIONES PARA

REMOLQUE .. s oireccionar

Beneficios
e Estandar con paquetes de terminal de rueda RTR® e Conexion pivote QUIK-ALIGN® — ayuda a simplificar la
READY-TO-ROLL® alineacion del eje
* Disponible con sistemas de control de presién de llantas e Bujes TRI-FUNCIONALES® — tecnologia probada
TIREMAAX® para un servicio libre de complicaciones
CONNEX® ST

Sistema de Suspension con Eje Direccional

e Aplicacion: Ideal para aplicaciones de remolque con multiples ejes
e Capacidad: 25,000 libras

e Alturas de manejo: 14 a 19 pulgadas

e Ayuda con el cumplimiento de las regulaciones SPIF de Ontario

e Ayuda a incrementar la maniobrabilidad

CONNEX®

Sistema de suspension de aire y eje unitizado

e |deal para aplicaciones con alturas de manejo bajas que requieren
paquetes de frenos de tambor de 12.25 y 16.5 pulgadas

e Disponbile con sistemas autématicos de inflado de llantas
TIREMAAX®

e Estandar con paquete de terminal de rueda RTR® READY-TO-ROLL®,
HXL5®

e Estandar con conexion pivote QUIK-ALIGN®
e (Capacidades de 23,000 y 25,000 libras

CXU 23K / 25K
e Opcién de percha galvanizada para perchas atornillables

e Alturas de manejo de 5.5 a 9 pulgadas

CXY 23K / 25K
e Suspension tipo yoke; ideal para aplicaciones de cama baja

e Disefiado para usarse en conjunto con suspensiones CXU
e Alturas de manejo de 6.5 a 9 pulgadas
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Componentes Comunes de un Sistema
Integrado de Suspension de Aire

PERCHA

CONEXION PIVOTE

ENSAMBLE DE VIGA

Terminologia de Camara de Aire

CAMARA DE AIRE: Una bolsa inflable disefiada para contener
un volumen de aire. A veces se conoce como bolsa de aire.
Soporta el remolque con presién de aire.

HULE FLEXIBLE: Parte de hule inflable de la camara de aire.

PISTON: Parte inferior de la cAmara de aire que se fija al hule
flexible. Se utiliza para montar la camara de aire a la viga de
suspension.

PLACA SUPERIOR: Superficie de montaje de la cdmara de
aire que esta unida al hule flexible.

Terminologia del eje
VIA DE EJE: La distancia lateral entre el centro de las llantas
duales en un eje.

ESPIGA CONICA (HN): Similar a la espiga D22 o TN. Una
espiga cénica con baleros externos pequefos y baleros inter-
nos grandes.

ESPIGA RECTA (HP): Similar a la espiga P22 o TP. Una
espiga recta con los mismos baleros externos e internos.
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AMORTIGUADOR

CAMARA DE AIRE HE

TUBO DE LEVA

Terminologia Estandar

EJE DE DIAMETRO MAYOR LDA™: Reemplaza el eje tipico
de 5 pulgadas con un didmetro de 5.75 pulgadas.

Terminologia de Viga

ENSAMBLE DE VIGA: A veces se denominan vigas igualado-
ras o vigas rigidas. Estructura de soporte de carga que pivota
en la percha, conecta con el tubo del eje y la cdmara de aire.

VIGA “Y": Ensamble de viga de suspension que soporta el
chasis del remolque en el pivote.

Terminologia de Percha

PERCHA: A veces referidas como torres o cajas de apoyo.
Estructura de soporte de carga que se atornilla o solda al cha-
sis del remolque y se fija al ensamble de viga en la conexion
pivote.

PERCHA CON ALETA: Una percha con un soporte integral en
la superficie trasera interior para el apoyo lateral.

PERCHA SIN ALETA: Una percha que no incluye un soporte
integral. Normalmente utiliza un canal-C de 3 pulgadas sepa-
rado para proporcionar soporte lateral.



PERCHA SOLDABLE: Percha que se solda a un chasis de
remolque de acero.

PERCHA ATORNILLABLE: Percha con orificios en la placa
superior para atornillar a un chasis de aluminio.

PERCHA SOLDABLE ATORNILLABLE: Una percha que se
atornilla a un chasis de aluminio utilizando la placa de mon-
taje suministrada por el fabricante.

Terminologia General

ALTURA DE MANEJO: Distancia desde el centro del eje hasta
la superficie de montaje de la suspension (parte inferior del
chasis del remolque o del cuadro deslizable) en la posicién de
operacién normal.

BOTE: El movimiento ascendente maximo del eje desde la altura
de manejo hacia el chasis, incluyendo la compresion del tacon.

REBOTE: La cantidad maxima de viaje del eje hacia abajo
permitida por la suspension; controlado por el amortiguador.

MONTAIJE POR ARRIBA DEL EJE: Una suspensién donde el
ensamble de viga estd en la parte superior del eje.

PERFIL BAJO: Una suspensién donde el ensamble de viga
esta debajo del eje.

BUJE TRI-FUNCIONAL®: Buje de hule situado en el ensamble
de viga de la conexion pivote. Controla las fuerzas horizontales,
verticales y de rodado en el vehiculo.

ABRAZADERA DE AMORTIGUADOR: La abrazadera que se
monta alrededor del amortiguador que se utiliza para propor-
cionar fuerza adicional para limitar el rebote.

TORNILLO PIVOTE: El tornillo que une el ensamble de viga a
la percha en la conexidn pivote.

ALINEACION SOLDADA: Conexion de alineacion de la sus-
pension donde la alineacion es asegurada por soldadura.

QUIK-ALIGN®: Conexion de alineacién de la suspension
donde la alineacion se ajusta usando una rondana de alinea-
cion excéntrica y asegurada por el tornillo de pivote.

RADIO DE LLANTA CARGADA: La distancia entre la linea
central de la espiga del eje y el suelo cuando el vehiculo esta
cargado. Determinado por el tamafio y el disefio de la llanta.

Terminologia de Producto Hendrickson

SERIE T: Los primeros productos de suspension Hendrickson
para remolque. Ofrecida en varias capacidades y
configuraciones.

SERIE HT™: La mejora de Hendrickson en el modelo T; capaci-
dades y configuraciones similares.

CONNEX™-ST: Sistema de suspension direccionable para
remolque.

INTRAAX®: Sistema integrado de eje, ensamble de viga y sis-
tema de frenos de Hendrickson.

INTRAAX®-SP: Un sistema deslizable duradero y de bajo
mantenimiento disefiado especificamente para remolques de
plataforma y cuello de ganso.

VANTRAAX?®: Sistemas deslizables de suspension de aire. Se
une a nuestra tecnologia de cuadro deslizable K-2® con el
patentado sistema integrado de suspension / eje / freno INTRAAX.

SURELOK®: Un dispositivo utilizado para mantener la altura
del piso del remolque durante la carga y descarga. También
se utiliza en lugar de una vélvula de desfogue para prevenir el
desplazamiento del remolque.

VALVULA DE CONTROL DE ALTURA: A veces denominada
valvula de nivelacion. Una valvula de aire que responde auto-
maticamente a la posicion del eje y del chasis del vehiculo.
Mantiene la distancia desde la linea central del eje hasta la
parte inferior de la altura de manejo del chasis.

VALVULA DE DESFOGUE: Valvula de desfogue de aire o de
escape. Ahadida al sistema de aire de suspension del remolque
para extraer el aire de las suspensiones de aire y aumentar la
estabilidad durante la carga y descarga.

KIT DE LEVANTE: Un mecanismo accionado por aire que se
utiliza para levantar un eje del remolque del suelo.

HERRAMIENTA DE BUJE: Herramienta especial utilizada
para retirar y reemplazar el buje TRI-FUNCIONAL® de un
ensamble de viga.

Terminologia de Deslizable

DESLIZABLE: A veces denominado bogie o subchasis. Montaje
de suspension movil usado para reposicionar el(los) eje(s) del
remolque.

RIEL DE CARROCERIA: Riel de acero que se monta en el
remolque. Contiene orificios que se alinean con los pernos de
bloqueo del deslizador.

BARRA DE TOPE MANUAL: Una barra que se inserta en un
conjunto de rieles de carroceria que se utiliza para detener el
movimiento del deslizable mientras se reposiciona.

PERNO DE BLOQUEO: Perno dentro de un ensamble de cua-
dro deslizable que evita que el deslizable se mueva. Se retrae
para permitir el reposicionamiento del deslizable.
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plicaciones

Guia de Aplicacion de Suspension Primaria (Fija)

Convertidor . ; . .
Dollies Remolques por Tipo de Caja Remolques por Tipo de Chasis
Suspensién Eje _Eje Tipo de Piso Bajo | Graneleros | Ganado | Plataforma | Plataforma | Encortinado | Remolque | Extensible | Extensible Chasis Chasis
Sencillo* | Tandem* Caja Mudanza | Transporte Piso Piso Bajo de Eje Multi-Eje de Maderero
Cerrada por Recto Equipo Tandem Contenedor
Refrigerada Carretera Lowboy
aregoria odeio dDid Para De O de d e d d O Pa e ado d elera Pa e d e d e (d
AANT 23K R 0 R R R R R R
INTRAAX® | AAT 23K
Montaje
por Arriba BT 251 R R
delEiS AAT 30K
AAEDT 30K
AANLS 20K R
AANL 23K 0 0 0 0 0 R 0 0
INTRAAX
Montaje AAL 23K 0
por Debajo
tLiel Eje o AAL 25K 0 R 0
AAL 30K
AAEDL 30K
= comexe | QUK | O 0 0 0 0 0
R :E = Perfil Bajo CXU 25K 0 0 0 0 0 0
L Serie HT™ LA
Montaje
porAriba | HT230 0 0 0 0 0 0 0 0
del Eje HT300 0 0
Serie HT
Levantable HI250] 0 0 0 0 0 0 0 0
HT190U
S HT250US 0 0 0 0 0 R 0 0
Montaje
por Debajo | HT250YS 0 R
del Eje HT300B
HT300US
AAZNT 23K 0 0 0
INTRAAX SP
: Plataforma | ~AZL 23K 0 0 0
Deslizable
de Riel Z AAZNT 46/69K R 0 R
AAZL 46K 0 0 0
. abla B Para Carrete 0 erra as, Ba a antenidas; Areas co
Categoria odelo
d paesa ddd
T AAT 25K R R 0 R R R R R R
Montaje
por Arriba P £
delbiS AAEDT 30K R R
INTRAAX AAL 25K 0 0 0 R 0 0 R 0 R 0
por De‘bajo AAL 30K
del Eje o
Levantable | AAEDL 30K 0 0
HT Montaje
por Arriba HT300 R R 0 R 0 0 0 0 R
del Eje
HT Montaje | HT300US 0 0 0 0 0 0
por Debajo
- del Eje HT300YB 0 R
Explicacion del Uso de la Tabla y Leyendas
Estas son las suspensiones mas recomendadas para este tipo de remolque, sin embargo, esto puede no ser correcto para todas las aplicaciones:
R . No se recomiendan suspensiones de menor capacidad
. Las suspensiones de mayor capacidad en la categoria pueden ser usadas libremente y deben ser usadas a medida que se incrementan las demandas de la suspension.
0 "0" es una suspension opcional para cada tipo de categoria de suspension.
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- Estas suspensiones no estan destinadas para su uso en esta aplicacion.

Ver notas a pie de pdgina en la pagina 38




Guia de Aplicacion de Suspension Primaria (Fija)

Remolque Abierto Remolque Tipo “Almeja” o “Tolva a Granel”? Chasis
o Caja Remolque de | Remolque | Remolque | Remolque | Remolque | Remolque | Remolque | Granelero Granelero Tanque | Tanque | Remolque Tanque Madrina
Suspenswn Granelero | Transferencia con Granelero | Granelero | Volteo' Volteo Volteo! Eje +3 ejes ylo Eje Petroleo | Sencillo +3 ejes ylo
con Piso Banda Dentro de | Fuerade | (Descarga | (Descarga | (Descarga Tandem Doblemente | Tandem Crudo con Doblemente
Movil para Carretera | Carretera Trasera) Lateral) Inferior) Articulado Ojo Articulado
Descarga Luneta ylo Gases
Trasera Sencillo Comprimidos/
Liquidos
aiegoria 0qaeio abla A Para 0 De 0 e dalrretera d O d e ddo0 darretera Pa ar B d e aad
AANT 23K R R R R R
INTRAAX® AAT 23K
Montaje
por Arriba AAT 25K R R R R R R R R
delEiS AAT 30K
AAEDT 30K
AANLS 20K R
AANL 23K 0 0 0 0 0
INTRAAX
Montaje por | AAL 23K
Debajo del
Eje o AAL 25K 0 0 0 0 0 0
L bl
AAL 30K
AAEDL 30K
connexe | XU ZK 0 0 0 0
Perfil Bajo CXU 25K 0 0 0 0
Serie HT™ HT190T
Montaje
por Arriba HT230T 0 0 0
del Eje
HT300T 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Serie HT
Levantable SI2o0] 0 0 0
HT190U 0
oo [ HT25005 o | o[ o 0
Montaje
por Dehajo HT250YS
CellEie HT300YB
HT300US 0 0 0 0 0
AAZNT 23K
INTRAAX SP
PlatlafoLrIna (AL 2
Deslizable
de Riel Z RAZNIEICK
AAZL 46K
go odelo abla B Para Carretera osas, Terracerias, Ba a enida eas co ae a Subdesarrollaqda
AAT 25K R R R R R
INTRAAX
Montaje
por Arriba AAT 30K
del Eje
AAEDT 30K R R R R R R R R
INTRAAX AAL 25K 0 0 0 0 0 R
je por
Debajo del AAL 30K
Eje o
Levantable AAEDL 30K 0 0 0 0 0 0
HT Montaje
por Arriba HT300 R 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
del Eje
HT Montaje | HT300US (0] 0 0 0] 0] 0 0 0
por Debajo
del Eje HT300YB
Explicacion del Uso de la Tabla y Leyendas
Estas son las suspensiones mas recomendadas para este tipo de remolque, sin embargo, esto puede no ser correcto para todas las aplicaciones:
R . No se recomiendan suspensiones de menor capacidad
. Las suspensiones de mayor capacidad en la categoria pueden ser usadas libremente y deben ser usadas a medida que se incrementan las demandas de la suspension.
0 "0" es una suspension opcional para cada tipo de categoria de suspension.
- Estas suspensiones no estan destinadas para su uso en esta aplicacion.
Ver notas a pie de pdgina en la pagina 38 37



Aplicacio

nes

GUIA DE APLICACION DE SISTEMAS DE SUSPENSION CON EJE DIRECCIONAL HENDRICKSON

Guia de Aplicacion de Sistemas de Suspension con Eje Direccional

Convertidor
Dollies

Remolques por Tipo de Caja

Remolques por Tipo de Chasis

Suspension He e Tipo de
Sencillo* Tandem* Caja
Cerrada
Refrigerada

Categoria | Modelo

Piso Bajo | Graneleros
Transporte

Mudanza por

Carretera

Encortinado | Remolque | Extensible Extensible

Chasis de

de Equipo Eje Multi-Eje Contenedor

Lowboy Tandem

Tabla A Para Uso en Carreteras, Caminos Pavimentados, Carreteras sin Pavimentar Bien Mantenidas

Chasis
Maderero

CONNEX® ST . L
Con Eje CXSL 25K Ver Guia de Aplicacion CONNEX ST L1250
Direccional
Remolque Abierto Remolque Tipo “Almeja” o “Tolva a Granel”? Chasis
suspensién Caja Remolque de | Remolque | Remolque | Remolque Granelero | Granelero | Tanque | Tanque | Remolque Tanque Madrina
Granelero | Transferencia con Granelero | Granelero’ Eje +3 ejes y/o Eje Petrdleo | Sencillo +3 ejes ylo
con Piso Banda Dentro Fuera de Tandem | Doblemente | Tandem | Crudo con Doblemente
Movil para de Carretera Articulado Ojo Articulado
Descarga | Carretera Luneta ylo Gases
Trasera Sencillo | Comprimidos/
Liquidos

Tabla A Para Uso en Carreteras, Caminos Pavimentados, Carreteras sin Pavimentar Bien Mantenidas

Categoria Modelo

CONNEX® ST
Con Eje CXSL 25K
Direccional

Ver Guia de Aplicacion CONNEX ST L1250

Explicacion del Uso de la Tabla y Leyendas

Estas son las suspensiones mas recomendadas para este tipo de remolque, sin embargo, esto puede no ser correcto para todas las aplicaciones:
R . No se recomiendan suspensiones de menor capacidad
. Las suspensiones de mayor capacidad en la categoria pueden ser usadas libremente y deben ser usadas a medida que se incrementan las demandas de la suspension.

E ] 0 "0" es una suspension opcional para cada tipo de categoria de suspension.

ot == 3, - Estas suspensiones no estan destinadas para su uso en esta aplicacion.
e |

NOTAS GENERALES (SUSPENSIONES PRIMARIAS)

Informacién importante sobre la aplicacion: (Notas a pie de pagina de tablas en las paginas 36-37)

1. El uso de una vélvula de escape de aire de suspension (desfogue) es necesaria para aplicaciones de remolque de volteo.

2. Los espaciadores del tubo del buje estilo envolvente son requeridos para aplicaciones de maderero y tanque usando suspensiones AAT y AAL.
3. Para condiciones de operacion severas, se recomienda el uso de una suspension de mayor capacidad.

4. Las versiones Alto Control de modelos de suspension se recomiendan para dollies, remolques sencillos de un eje y aplicaciones de un eje /
multi-remolque.

Contacte a ingenieria de aplicaciones de Hendrickson para:

¢ Suspensiones utilizadas mas de tres por grupo

e Aplicaciones especiales / aplicaciones no mostradas

e INTRAAX® AAL en aplicaciones donde las cargas por eje pueden exceder la capacidad nominal, como la posicidn trasera en volteos de tijera
(No Utilizar)

e Revision de las aplicaciones INTRAAX AANT y AANL

¢ Aplicaciones de remolque exclusivas para mercados locales y/o mercados fuera de los Estados Unidos, Canada y México

e Uso de suspensiones SERIE HT™ para aplicaciones levantables/direccionables

e Aplicaciones de campo de petréleo/gas

Informacion de aplicacion necesaria para las recomendaciones de suspension:
Tipo de remolque Ndmero de suspensiones por remolque

Area de operacién Altura de manejo (parte inferior del chasis al centro del eje)

Carga por suspension Namero de ejes levantables, posicion en el remolque y cuando se levantan
Condiciones del camino Tamafo de rines y llantas

Ciclo de trabajo (24/7 6 8/5)
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GUIA DE APLICACION PARA SISTEMAS DE SUSPENSION DE AIRE DESLIZABLES HENDRICKSON

a de Aplicacion d as d D onh de Aire De ab

R::l::ﬂge Carga Seca Refrigerado Miscelaneo?®
° £ ° £ £ Q ° £ £ o e &
0o odelo S 7] S 7} 7] g : S 7} 7} QE_, : _% 2= E
e 2 s [ B | En | 2 e |25 | En| 2 s | 28| aS
& e A | R eEe =8| & |2 |”2|=38| § | g5l &
v v K v K Ll e v o @ > | Eg
o o o o [y Ll [ o o Ll @ <5
< < o
VANTRAAX® | HKANT 23K R R R
Montaje por | HKANT 40K R R R
Arriba del Eje
Pivote HKANT 46K* 0 0 R 0 R
Angosto | HKANT 69K23 R R
VANTRAAX | HKAT 50K® 0 0 0
Montaje por 9 9
Arriba del Eje [ HKAT 69K25 0 0
Pivote Ancho | HKAT 75K25 0’ 9
VANTRAAX | HKANL 23K’ R
Montaje
por Debajo | HKAL 46K R
del Eje o
Levantable | HKARL 46K R
ULTRAA-K®
Montaje por
Arriba del UTKNT 40K R R R
Eje Pivote
Angosto
Estas son las suspensiones mas recomendadas para este tipo de remolque, sin embargo, esto puede no ser correcto para todas las aplicaciones:
R . No se recomiendan suspensiones de menor capacidad.
. Las suspensiones de mayor capacidad en la categoria pueden ser usadas libremente y deben ser usadas a medida que se incrementan las demandas de la suspension.
0 Suspension opcional para cada tipo de categoria de suspension

5. La 46K se recomienda para aplicaciones con mayor carga continua o uso en superficies no mejoradas.

6. La 50K es requerida para remolques domiciliados en México.

7. Elremolque debe estar disefiado para permitir un claro libre suficiente por encima de la llanta para aplicaciones levantables.

8. Contacte a Hendrickson para recomendaciones para aplicaciones no mostradas.

9. Espacio de 49" no disponible.

10. Todos los deslizables VANTRAAX se pueden usar con un kit de levante del eje para un claro minimo al suelo de las llantas. Contacte

a Hendrickson para mas informacion.
11. Capacidad de sistema de supension primaria: eje, frenos, ruedas y llantas por separado.
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ENTENDIENDO LA SUSPENSION DE AIRE PARA REMOLQUE

En Hendrickson, nos comprometemos a servir a la industria del transporte con productos
innovadores que ayudan a mejorar la productividad y la rentabilidad. En todo el

mundo, nuestros dedicados empleados enaltecen la orgullosa herencia de Hendrickson
a través de la creatividad, la integridad y el servicio superiores. Nuestro legado
representa mas de 100 afios como el lider innovador y fabricante de sistemas de

suspension y componentes para la industria global de vehiculos medianos y pesados.

Los vehiculos comerciales de todo el mundo se benefician de nuestro compromiso de
ofrecer tecnologias avanzadas que son confiables y rentables. Nuestro liderazgo se
nutre de personas talentosas y solidas practicas comerciales para desarrollar productos
superiores y diferenciados que promueven procesos de fabricacion y distribucion de

vanguardia.

Hendrickson lidera el avance en la tecnologia de suspension y de componentes derivada
de la comprension de las necesidades de la flota y los clientes OEM. Estas relaciones
estratégicas nos permiten disefar y fabricar sistemas, modulos y componentes que
superan las exigencias de durabilidad, ahorro de peso y mantenimiento minimo de los

propietarios de vehiculos comerciales.

El desemperio actual del producto puede variar segtn la configuracion del vehiculo, la operacion, el servicio y otros factores. Todas las aplicaciones deben cumplir con las especificaciones
de Hendrickson aplicables y deben ser aprobadas por el fabricante del vehiculo respectivo con el vehiculo en su configuracion original, tal como fue construido.
Comuniquese con Hendrickson para obtener detalles adicionales sobre especificaciones, aplicaciones, capacidades, operacion, servicio e instrucciones de mantenimiento

Llame a Hendrickson al (442) 296.3600 para informacion adicional.

r_ _] TRAILER COMMERCIAL VEHICLE SYSTEMS Hendrickson Canada Hendrickson Mexicana
H 2070 Industrial Place SE 250 Chrysler Drive, Unit #3 Circuito El Marqués Sur #29
L _J® Canton, OH 44707-2641 USA Brampton, ON Canada L6S 6B6 Parque Industrial El Marqués

. . 866.RIDEAIR (743.3247) 800.668.5360 Pob. El Colorado, Municipio EI Marqués,
www.hendrickson-intl.com 330.489.0045 o Fax 800.696.4416 905.789.1030 ® Fax 905.789.1033  Querétaro, México C.P. 76246
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